ODAMTC il ogpe unknown

Quelle: oeamtc.at
Adresse: https://www.oeamtc.at/presse/oeamtc-fordert-bei behal tung-der-erhoehten-pendl erentl astung-60068178
Datum: 18.05.2024 (Da es immer wieder Anderungen gibt, bitte fiir aktuelle Infos die Website besuchen.)

OAMTC fordert Beibehaltung der erhohten
Pendlerentlastung

Erhohte Pauschale und Pendlereuro drohen auszulaufen, Entlastung wirde halbiert werden

Zur Abgeltung der erhdhten Treibstoffkosten, wie esim Gesetzestext heifdt, gilt bis Ende Juni eine erhéhte
Entlastung fur Pendler:innen. In den vergangenen vier Jahren — also gegentiber der Zeit vor Corona—wurde die
Nutzung eines privaten Pkw, gemessen am offiziellen Pkw-Index der Statistik Austria, um mehr alsein Viertel
teurer. "Wenn die Bundesregierung die Teuerungsmal3nahme tatséchlich auslaufen lasst, halbiert sich die
Entlastung fur Pendler:innen und das trotz anhaltend hoher Kosten," erléutert Martin Grasslober von der
OAMTC Verkehrswirtschaft die K onsequenzen.

Pendlerentlastung der zeit ohnehin nur bel wenigen Cent je Kilometer

Wie wichtig die Beibehaltung der Mal3nahme ist, zeigt auch ein praktisches Beispiel fur eine Arbeitnehmer:in
mit mittlerem Einkommen und einem Arbeitsweg von 15 km in eine Richtung, den sie an durchschnittlich 18
Tagen im Monat zurticklegt: Fahrt die Arbeitnehmer:in mit dem Auto — weil keine adaquaten 6ffentlichen
Verkehrsmittel zur Verfigung stehen — dann betrégt die Entlastung durch die grof3e Pendlerpauschal e aktuell
rund 24 Euro pro Monat. Ab Juli sind es nur mehr rund 12 Euro. Wie gering die Entlastung durch
Pendlerpauschal e und Pendlereuro in Wahrheit ist, zeigt die Entlastung pro gefahrenem Kilometer: Fir die
beispielhafte Arbeitnehmer:in wéren es aktuell 4,4 Cent, ab Juli nur rund 2,2 Cent je Kilometer.

Die Vorschlage des Mobilitétsclubs fir eine Reform der Pendlerpauschale liegen auf dem Tisch. "Wir brauchen
dringend eine einkommensunabhingige und kilometergenaue Abrechnung”, stellt der OAMTC-Experte klar.
Fur eine weitere Entlastung sowohl der Umwelt als auch der Geldborse wiirde eine Erhéhung des Pkw-
Besetzungsgrades sorgen. Hier braucht es allerdings deutlich stérkere Anreize, wie Grasslober ausfuhrt: "Wir
sind fur die Schaffung von steuerlichen Anreizen, beispielsweise fur Arbeitgeber:innen, die Fahrgemeinschaften
unter ihren Mitarbeiter:innen finanziell unterstiitzen. DafUr sollten umgehend gesetzliche Rahmenbedingungen
geschaffen werden."

Amtliches Kilometergeld zuletzt 2008 angepasst — Club fordert umgehende Erhéhung

Osterreichische Haushalte haben nach wie vor mit hohen Belastungen zu kampfen. Ein Ende des enormen
finanziellen Drucks auf Menschen, die auf ihr Auto angewiesen sind, ist nicht in Sicht. "Es fuhrt daher kein
Weg an einer Anpassung des Kilometergeldes und einer Reform der Pendlerpauschale vorbei”, erklart OAMTC-
Verkehrswirtschaftsexperte Martin Grasslober. "Das amtliche Kilometergeld wurde z. B. zuletzt 2008
angepasst. Seither ist —wie Zahlen der Statistik Austria zeigen — Autofahren um rund 34 Prozent teurer
geworden. Wir fordern daher eine Erhéhung des Kilometergel des von 42 auf 60 Cent."

Generell spricht sich der Mobilitétsclub dartber hinaus fir eine gesetzlich verankerte, regelmaliige



Valorisierung des Kilometergeldes aus. " Als Gegenargument ist haufig zu horen, ein hoheres Kilometergeld
waére ein Anreiz, Dienstfahrten vorrangig mit dem Pkw zu erledigen. Das ist nicht nachvollziehbar, den
Arbeitnehmer:innen suchen sich in der Regel ja nicht aus, welches Verkehrsmittel sie fir Dienstreisen nutzen",
stellt Grasslober klar. "Tatsachlich ist es umgekehrt: Ein niedriger Kilometergeld-Satz ist ein Anreiz fur
Unternehmen, von ihren Mitarbeiter:innen zu fordern, dass sie Dienstfahrten mit dem privaten Pkw erledigen.”



