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OAMTC und NAF: Theorie und Praxis— E-Autos
wurden Reichweitentests unter zogen

530 km durch den winterlichen Norden — Reichweitenrekord fir TeslaModel S

Die E-Mobilitét ist auf dem Vormarsch: Mittlerweile wird eine breite Auswahl an Elektro-Modellen angeboten
— laut einer aktuellen OAMTC-Befragung zahlen neben schnellen L adezeiten vor allem hohe Reichweiten zu
den wichtigsten Kriterien fir den Umstieg. Um Konsument:innen eine Entscheidungshilfe fir den Kauf zu
bieten, testet der norwegische Automobilclub NAF (Norwegian Automobile Federation) die Reichweiten von
Elektroautos in der Praxis. Beim diesjahrigen Winter-Reichweitentest konnte sich das TeslaModel S unter 29 E-
Autos durchsetzen: Mit einer Gesamtreichweite von 530 km bel Temperaturen zwischen O und minus 19 Grad
Celsius stellte der Premium-Stromer einen neuen Reichweitenrekord auf.

OAMTC-Technikleiter Thomas Hametner hat den Test vor Ort begleitet und sich die Fahrzeuge im Detail
angesehen: "Das Ergebnis des TeslaModel Sist beeindruckend, zumal der Unterschied zwischen dem
beworbenen zum tatséchlichen Verlust der Strommenge, die beim Einsatz auf der Stral3e in der Kélte verloren
geht, nur bei 16 Prozent liegt. Dasist ein guter Wert." Bel zahlreichen Fahrzeugen im Test zeigte sich jedoch
eine Diskrepanz zwischen den beworbenen Reichweiten und der Strecke, die mit den Autos unter winterlichen
Bedingungen tatséchlich zurlickgel egt werden konnte. Nur ein E-Auto aus dem Mitteklassesegment konnte
Uberzeugen: Der Maxus Eunig6 hdlt dem Test aus Sicht der Expert:innen stand. Bel vier Fahrzeugen entsprach
die gefahrene Maximalstrecke in der Praxis hingegen nicht anndhernd der versprochenen Reichweite.

Wer bever sprechen deckt sich nicht bei allen Modellen mit der Realitat

"Tiefe Temperaturen wirken sich negativ auf die Antriebsbatterien von E-Autos aus. Daraus ergibt sich eine
hohere Ladezeit — und eben auch, wie viele Kilometer ich mit meinem E-Auto fahren kann. Im NAF-
Reichweitentest wird genau untersucht, ob die Angaben der Hersteller mit der realen Reichweite auf der Strale
Ubereinstimmen”, erklart Hametner. Im Bereich der Mittelklasse-Wagen konnte der E-SUV Maxus Eunig6
Uberzeugen — das Auto fuhr unter winterlichen Bedingungen 317 km, was einem realen Reichweitenverlust von
rund elf Prozent entspricht (anstatt der beworbenen Reichweite von 354 km).



Deutlich hohere Verluste mussen bel vier anderen Fahrzeugen hingenommen werden: Bei Mercedes EQE 300,
Skoda Enyaq Coupe RS, Toyota bZ4x 2WD und Hongqgi e-HS9 wurde ein Reichweitenverlust von 32 Prozent
festgestellt. Hametner: "Die Ergebnisse zeigen, dass die Realitdt nicht immer den Werbeversprechen standhdlt.
Wir stimmen daher mit dem norwegischen Automobilclub NAF tberein, dass ein offizieller Winter-
Reichweltentest in die WL TP-Ergebnisse einflief3en sollten. Nur so kénnen sich Konsument:innen einen
ehrlichen Uberblick verschaffen.”

Uber den NAF-Elektr oauto-Reichweitentest

Beim NAF-Winter-Elektroautotest, der 2023 zum vierten Mal stattfand, werden E-Fahrzeuge realitétsnah bei
einer Uberlandfahrt getestet. Die Ergebnisse sind eine ideale Ergénzung zu den WL TP-Angaben der Hersteller.
2023 wurden in Summe 29 rein batterieel ektrisch betriebene Autos unter gleichen Bedingungen und auf jeweils
der gleichen Strecke in Norwegen getestet. Alle Fahrzeuge wurden in Hinblick auf die fur die Alltags- und
Reisetauglichkeit wichtigen Parameter Reichweite und Ladezeit untersucht. Durchgefihrt wurden die Tests auf
einer festgelegten Route von Oslo via Lygnasaer, Gjavik, Ringebu, Dombas, Hjerkinn, Folldal und dannin
Richtung Stiden nach Venabygdsfjellet und Ringebu gefahren. Die Temperatur an den Testtagen bewegte sich
zwischen 0 und Minus 19 Grad Celsius. Die getesteten Fahrzeuge im Uberblick:

Moddll WLTP Reichweite Taf[sachl_ich_e Proze_ntuale
inkm Reichweitein km Abweichung

Maxus Eunig6 354 317 ?210,45%

TeslaModel S Standard 634 530 ?16,40%

MG Marvel R 370 308 ?16,76%

MG 5 380 313 ?17,63%

KiaEV6 GT 424 349 ?17,69%

TedaMode X Plaid 543 444 ?18,23%

MG ZSLR 440 352 ?20,00%

MG 4 425 338 ?20,47%

BMW iX1 428 337 721,26%
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Skoda Enyaq Coupe RS 510 338 ?733,73%
Hongqi E-HS9 465 303 ?734,84%

ToyotaBZ4X 2WD 503 323 ?735,79%

Weitere Infos unter: http://www.oeamtc.at/el ektromobilitaet
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