ODAMTC il ogpe unknown

Quelle: oeamtc.at

Adresse: https://www.oeamtc.at/presse/l ebenszyklusanal yse-zei gt-voll staendige-trei bhausgas-bilanz-von-pkw-
50730253

Datum: 28.04.2025 (Da es immer wieder Anderungen gibt, bitte fir aktuelle Infos die Website besuchen.)

L ebenszyklusanalyse zeigt vollstandige
Treibhausgas-Bilanz von Pkw

E-Autos derzeit noch nicht CO2-neutral — grof3e Verbrenner besonders schlecht fir das Klima

Im Jahr 2019 haben der OAMTC und seine Partnerclubs begonnen, im Rahmen des Green NCAP die
Umweltfreundlichkeit aktueller Fahrzeuge zu untersuchen. Seither haben tber 60 Autos die Messungen auf dem
Rollenprtfstand und auf der Straf3e durchlaufen und wurden hinsichtlich Emission von Treibhausgasen (THG)
in CO2-Aquivalent (CO2, N20, CH4), Schadstoffaussto3 und Energieverbrauch des Antriebs bewertet. "Bisher
haben wir die Fahrzeuge im Fahrbetrieb untersucht. Das andert sich ab sofort, denn nun wird jedes Auto, das die
Green NCAP-Messungen durchléuft, zusétzlich einer L ebenszyklusanalyse unterzogen”, erkléart Max Lang,
Fahrzeug- und Umweltexperte beim OAMTC. "Das st ein wichtiger Schritt, um die tatsachlichen THG-
Emissionen darzustellen, indem bei spiel sweise auch die Erzeugung der Batterie beim E-Auto und die
Bereitstellung von Kraftstoff bzw. Energie beriicksichtigt werden."

Wie gewohnt umfassen die Untersuchungen die jewells neuesten Modelle auf dem Markt. Fir einen
Gesamtuberblick wurden jedoch alle 61 Fahrzeuge, die Green NCAP im Zeitraum 2019 bis 2021 durchlaufen
haben, rickwirkend der L ebenszyklusanalyse (englisch: Life Cycle Assessment, kurz: LCA) unterzogen.
Details. www.greenncap.com bzw. www.greenncap.com/press-rel eases/| ca-how-sustai nabl e-is-your-car

Auf Masse und Strommix kommt esan

Zu beachten ist, dass vor jeder LCA bestimmte Annahmen getroffen werden missen, die auf Erfahrungswerten
basieren. Fur die vorliegende Untersuchung wurden z. B. 15.000 Kilometer pro Jahr und 16 Jahre L ebensdauer
fur jedes Auto (bzw. des Akkusim Falle von E-Fahrzeugen) angenommen. OAMTC-Experte Max Lang nennt
die wichtigsten Schlussfolgerungen aus den aktuellen Untersuchungen (in grafischer Form auch unter
www.oeamtc.at/presse abrufbar):

* Die Emissionen, die ein Fahrzeug — egal, welcher Antriebsart — bel der Herstellung und im Fahrbetrieb
verursacht, hangen stark von der Masse ab. In der Kompaktklasse bedeutet das beispielsweise, dass der rein
elektrische VW 1D.3 im gesamten L ebenszyklus einen Durchschnittswert von 35 Tonnen CO2-Aquivalent an
Treibhausgasen verursacht, nimmt man den Strommix der EU as Basis. Die Platze dahinter belegen in dieser
Klasse der Plug-in Hybrid (Toyota Prius 1.8, ca. 40 Tonnen) sowie der mit Erdgas betriebene Seat |biza 1.0 TGI
und der Diesel (Skoda Octavia 2.0 TDI), jeweils mit einem CO2-Aquivalent von ca. 42 Tonnen. Beide liegen
aufgrund des geringeren Verbrauchs noch deutlich vor dem Benziner (BMW 118, ca. 53 Tonnen).

* Innerhalb der Antriebsarten konnen die Unterschiede ebenfalls grof3 sein: So verursachen Elektro-
Schwergewichte wie der Ford Mustang Mach-E im Laufe des Auto-L ebens mehr CO2-Aquivalent als mancher
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Diesel der Kompaktklasse. Das gilt freilich fur alle Antriebe: Je weniger Masse, desto weniger Treibhausgase.
Besonders schlecht fir die Bilanz sind grof3e Verbrenner wie z. B. der Land Rover Discovery Sport D180, der
den Mustang Mach-E trotz etwas geringere Masse beim THG-Ausstol3 deutlich in den Schatten stellt.

* Strommix a's Einflussfaktor: Die THG-Emissionen, die ein E-Auto im Laufe seines Daseins verursacht,
héngen auch davon ab, wie der Strom, der zur Ladung genutzt wird, erzeugt wird. Das Beispiel desVW ID.3
zeigt, dass dieses Fahrzeug im derzeitigen EU-Strommix rund 35 Tonnen CO2-Aquivalent verursacht — davon
entfallen rund 15 Tonnen auf das Aufladen. Kénnte man fir die Ladung allein auf dsterreichischen Strom
zurtckgreifen, wirde sich der THG-Ausstol3 zur Bereitstellung der Energie auf rund 10 Tonnen reduzieren.
Allerdings ist das nicht ohne Weiteres moglich, weil man aus dem allgemeinen Netz immer den in der gesamten
EU erzeugten Strom bekommt. Eine M 6glichkeit, das zu verhindern, ist das Aufladen Uber eine private oder
Offentliche PV-Anlage, die nicht am allgemeinen Netz hangt.

* AuRere Faktoren wie der Fahrstil und Witterungsbedingungen haben mitunter starken Einfluss auf die THG-
Emissionen. Doch auch hier gibt es Unterschiede zwischen den Antriebsarten: Wahrend es beim

V erbrennungsmotor einen vergleichsweise geringen Unterschied macht, wie kalt oder warm die
Umgebungstemperatur ist, kann ein Elektro-Auto doppelt so viel Energie brauchen, wenn die Temperatur unter
den Gefrierpunkt falt. Besonders signifikant sind die Unterschiede beim Plug-in Hybrid: Beim VW Golf GTE
verachtfachen sich beispielsweise die Emissionen im Fahrbetrieb bel kalter Witterung und mit leerem Akku im
Vergleich zu sparsamer Fahrt bei angenehmen AulRentemperaturen und voll geladener Hybrid-Batterie.

Biszur CO2-Neutralitat von E-Autoswird es noch dauern

Fur den OAMTC-Experten ist klar, dass die E-Mobilitat ein wichtiger Puzzlestein ist, um die THG-Emissionen
des Stral3enverkehrs zu reduzieren. "Die Lebenszyklusanalyse bestétigt auch, dass E-Autos sehr
umweltfreundlich betrieben werden kénnen. Das ist positiv —man darf aber nicht unter den Tisch kehren, dass
ein komplett CO2-neutraler Betrieb unter den aktuellen Voraussetzungen nicht so leicht moglich ist, wie man es
sich winschen wirde”, stellt Lang klar. "Aus unserer Sicht missen im Hinblick auf den Fahrbetrieb von E-
Autos zwei Dinge passieren: Der Strom muss griiner werden, allerdings nicht nur in Osterreich, sondern EU-
weit. Und es muss klar sein, dass auch E-Fahrzeuge einen massiven Umweltnachteil haben, je grof3er sie sind.”

Die LCA zeigt aber auch deutlich, dass V erbrennungsmotoren — betrachtet man den gesamten L ebenszyklus
eines Fahrzeuges auf Basis des derzeitigen EU-Strommix — nicht pauschal so weit hinter den E-Autos liegen,
wie man annehmen kénnte. "Wirden V erbrennungsmotoren mit aternativen, biogenen Kraftstoffen, erzeugt mit
grunem Strom, betrieben, wére das Rennen noch deutlich knapper. Aus Sicht des Mobilitétsclubs kann die
Ldsung zur zeitgerechten Erreichung der Klimaziele daher weiterhin nur die Offenheit gegentiber
unterschiedlichen Technologien sein”, sagt der OAM TC-Experte abschlief¥end.



