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OAMTC: Klimaziele mit technologischer Evolution
und alter nativen Kraftstoffen schaffbar (Teil 1)

Expertenbericht "Mobilitdt & Klimaschutz 2030" zeigt Wege fur klimafreundliche und fir Konsumenten
leistbare Mobilitét

Wien (OTS) - Als Folge des Klimaschutzabkommens von Paris hat sich Osterreich verpflichtet, seine CO2-
Emissionen aus dem Pkw-V erkehr bis 2030 um 36 Prozent senken. Fir den OAMTC ist klar, dass der
Verkehrssektor seinen Beitrag dazu leisten muss. Wie das ohne Einschrénkungen der individuellen Mobilitét
gelingen kann, zeigt der heute, Montag, vom Mobilitatsclub prasentierte Expertenbericht "Mobilitét &
Klimaschutz 2030". "In dieser Studie zeigen unabhangige Experten aus Technik, Wissenschaft und Wirtschaft,
wie Osterreich die klimapolitischen Vorgaben ohne Verbote und V erteuerungen erreichen kann — und damit
eine klimafreundliche Mobilitét, die technisch machbar und fir Konsumenten leistbar ist”, unterstreicht
OAMTC-Prasident Gottfried Wanitschek die Rolle des Mobilitatsclubs als Interessenvertreter von 2,7 Millionen
Mitgliedern.

Technologischer Fortschritt bringt Effizienzsteigerung und 28 Prozent CO2-Reduktion

In der Debatte rund um eine CO2-Reduktion bis 2030 wird oft der "natirliche" Fortschritt der Technik aulRer
Acht gelassen. So erwarten die Experten, dass reine V erbrennungsmotoren schon ab 2023 nicht mehr die
Mehrheit und ab 2030 sogar nur mehr ein Prozent der Neuzul assungen stellen werden — zugunsten vor allem
von Hybriden. "Allesin alem werden die CO2-Emissionen laut Expertenaussagen dank technischer

V erbesserungen und neuer Zusammensetzung der Pkw-Flotte bis 2030 um 28 Prozent sinken. Das |asst das Ziel
von 36 Prozent in greifbare Nahe riicken”, betont OAMTC-Direktor Oliver Schmerold.

Um das CO2-Einsparungsziel zu erreichen, schlagt der Mobilitétsclub einen Mix aus altbekannten und bisher
stiefmditterlich behandelten Mal3nahmen vor: Selbstverstandlich soll der Ausbau der 6ffentlichen
Verkehrsmittel, speziell rund um die Ballungsrdume, weiter vorangetrieben werden. Auch E-Mobilitéat und
Radfahren sollen weiter geftrdert werden. Zusétzlich schlégt der Club vor, insbesondere im landlichen Raum
statt der wenig genutzten offentliches Verkehrsmittel starker auf sogenannte Mikro-OV Dienste, die auch
private Betreiber erbringen konnen, zu setzen. Weiter sollten gezielt Anreize zur Hebung des Pkw-
Besetzungsgrades gesetzt werden. Dartiber hinaus rat der OAMTC, einen freien Markt fiir Anbieter von
integrierten Mobilitatsdienstleistungen zu schaffen. Denn mit diesen "Mobility as a Service"-Angeboten liefze
sich der Nutzungsgrad von offentlichen Verkehrsmitteln deutlich heben.

Mit alter nativen Kraftstoffen sogar bis zu 89 Prozent CO2-Reduktion moglich

Dazu kommen grof3e Einsparungspotentiale durch alternative Kraftstoffe: So kann laut Expertenbericht der



massive Einsatz von alternativen bzw. synthetischen Kraftstoffen, so genannten E-Fuels, einen entscheidenden
Beitrag zur Senkung von CO2-Emissionen leisten. In eéinem visionaren Szenario ist — zusammen mit den
Einsparungen durch die technol ogische Entwicklung — sogar eine CO2-Gesamtreduktion von 89 Prozent
moglich.

Ende fir Verbrennungsmotor 2030 wirde 16 Milliarden Euro kosten

Der Expertenbericht zeigt aber auch: Wirden Verbrennungsmotoren ab 2030 verboten, dann wiirde das
gesamtwirtschaftlich 16 Milliarden Euro kosten. Den Grof3teil dieser Kosten, namlich 13 Milliarden Euro,
hiatten unmittelbar die Konsumenten zu tragen. "Esist fiir den OAMTC al's Interessenvertreter von 2,7
Millionen Mitgliedern nicht hinnehmbar, dass die Kosten auf den Konsumenten abgewal zt werden”, so
Schmerold. Ablehnend steht der OAMTC auch den rund um die Klimastrategie diskutierten Mainahmen, wie
Steuererh6hungen, Roadpricing, Citymauten, Fahrverbote, der Absenkung der algemeinen Tempolimits und
der Abschaffung der Grof3en Pendlerpauschal e gegenuber.

M obilitatswende muss soziale und wirtschaftliche Dimension ber ticksichtigen

Eine sinnvolle und machbare Mobilitdtswende muss auch die Wertschépfung und Arbeitsplétze sichern und die
notwendige individuelle Mobilitét fur sozial Schwéachere gewahrleisten. So bestétigt der Expertenbericht, dass
Automobilitat und Antriebstechnologien in Osterreich fiir einen erheblichen Wertschopfungs- und
Beschéftigungsanteil sorgen. Daher wére es zielfiihrend, die technol ogische Weiterentwicklung zu férdern, statt
sie einzuschranken. Gleichzeitig sind von aktuell geplanten Verboten in grof3em Mal3e Familien,

L andbevolkerung und sozial Schwéchere betroffen. Aus Sicht des OAMTC muss daher auf eine soziale
Vertréglichkeit der Mal3nahmen geachtet werden — denn nur dann wird auch die notwendige Akzeptanz und
aktive Unterstiitzung fur die Erreichung der Klimaziele realisierbar sein.

Der Expertenbericht "Mobilitét und Klimaschutz 2030" enthélt Uberdies eine Experten-Analyse zu
Elektromobilitét, eine Kosten-Analyse unterschiedlicher Antriebsarten aus Konsumentensicht (Total Cost of
Ownership-Analyse) und eine Betrachtung unterschiedlicher Antriebsarten Uber die gesamte Produkt-

L ebensdauer (Lifecycle-Analyse).

(Forts.)

Aviso an die Redaktionen: Weitere Fotos zu dieser Aussendung sind unter http://www.apa-
fotoservice.at/galerie/14305 abrufbar.
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