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| ntelligente Geschwindigkeitsassistenten noch nicht
schlau genug

Untersuchung zeigt Fehlerquote von zehn Prozent

2016 waren in Osterreich rund 17 Prozent der Pkw-Unfalle auf nicht angepasste Geschwindigkeit oder zu
geringen Sicherheitsabstand zurtickzufuhren. 31 Prozent der getdteten Pkw-Insassen kamen aufgrund dieser
Unfallursachen ums Leben (Quelle: Statistik Austriasd OAMTC-Unfallforschung). Fahrerassistenzsysteme
koénnen dazu beitragen, diese Zahlen zu reduzieren. "Bereits ab der Kompaktwagenklasse erhdtlich ist das
System 'ACC — Adaptive Cruise Control'. Dabei handelt es sich um spezielle Tempomaten, die den korrekten
Abstand zum Vordermann halten konnen", erklart OAMTC-Techniker Friedrich Eppel. Dariiber hinaus gibt es
in einigen Fahrzeugmodellen Assistenten, die auch Stral3enverlauf und Tempolimits berticksichtigen —was
allerdings noch nicht verlasslich genug funktioniert, wie eine aktuelle Untersuchung des OAMTC und seiner
Partner zeigt.

Uberpriift wurden die intelligenten Geschwindigkeitsassistenten fiinf aktueller Fahrzeuge: Audi A4, BMW 7er,
Ford Galaxy, Mercedes S-Klasse und VW Arteon. "Die Erkennung von Verkehrsschildern bzw. die Wah! der
angemessenen Geschwindigkeit funktionieren teilweise gut. Allerdingsist gerade auf Strecken mit haufig
wechsel nden Beschrankungen die Fehlerquote mit durchschnittlich zehn Prozent zu hoch", fasst der OAMTC-
Experte die Ergebnisse zusammen. Fir eine verpflichtende Ausriistung von Neufahrzeugen ist es daher noch zu
frih, auch wenn die elektronischen Helfer durch die automatische Einhaltung einer eingestellten
Geschwindigkeit und des Abstandes zum V ordermann schon heute die Sicherheit erhthen.

So funktionieren dieintelligenten Geschwindigkeitsassistenten

Grundsétzlich arbeiten intelligente Geschwindigkeitsassistenten mit Daten aus zwel Quellen: Einerseits erfasst
eine Kamera Parameter wie V erkehrszeichen, Stral3enverlauf, Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug und
Bodenbeschaffenheit (z.B. Nésse), andererseits greift das System in Verbindung mit dem Navigationssystem auf
GPS-Daten zurtick, die u. a. ebenfalls den Stral3enverlauf beinhalten. "Entsprechend wichtig ist es, dass das
Kartenmaterial stets aktuell ist”, stellt Eppel Klar.

Die untersuchten Assistenten unterscheiden sich in Wirkweise und Bedienung. "Gerade in Bezug auf die
Einbindung des Fahrers gehen die Hersteller verschiedene Wege", erklart der OAMTC-Experte. " So drosselt
Ford die Geschwindigkeit lediglich auf aktuelle Tempolimits wahrend Audi, Mercedes und VW zusétzlich den
Straf3enverlauf berticksichtigen." Dasist begruf3enswert, weil die zul&ssige Hochstgeschwindigkeit nicht
zwangswei se angemessen fur die Fahrsituation sein muss. Am zuriickhaltendsten zeigt sich der Assistent von
BMW, der je nach Situation eine Geschwindigkeit vorschlagt, die der Fahrer bestdtigen muss. Der Vorteil:
Eventuell falsch vom System erkannte Geschwindigkeitslimits werden nicht automatisch tbernommen.



