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Diesal-Fahrverbotein Wien nach wievor kane
geeignete Losung

Bund soll U-Bahn-Ausbau nur férdern, wenn P& R-Anlagen fur Pendler mitgeplant werden

Differenziert sieht der OAMTC das heute von den Griinen présentierte Drei-Punkte-Programm fiir sauberere
Luft in Wien. Hardware-Nachristung und ein Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs werden begrufdt, Fahrverbote
fur Diesel-Pkw und eine Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung lehnt der Club hingegen ab. "Es kann nicht
sein, dass der Konsument die Zeche fur die Versdumnisse von Autoherstellern und Politik bezahlt. Das gilt fir
uns im Unterschied zu den Wiener Griinen in jedem Fall — nicht nur bei der Hardware-Nachriistung sondern
auch bei Fahrverboten und Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung”, erklart OAMTC-Jurist Nikolaus
Authried.

Allerdings merkt der Club an, dass Wien die Interessen der Pendler beim Ausbau der U-Bahn zu wenig
berlicksichtigt. Authried erkléart: "Die sukzessive Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung erschwert Pendlern
den Weg in die Stadt. AuRerdem wurden weder bei der jiingsten Verlangerung der U1 noch beim geplanten
Ausbau der U2 zum Wienerberg grof? dimensionierte P& R-Anlagen mit U-Bahn-Anbindung fir Pendler
eingeplant.” Der OAMTC fordert daher, dass derartigen Fehlplanungen in Zukunft ein Riegel vorgeschoben
wird und die Plane entsprechend ergénzt werden. "Der Bund hat bislang im Interesse aller Bundeslander den
Ausbau des U-Bahn-Netzes zur Halfte mitfinanziert. Den Bedirfnissen der Bevolkerung auf3erhalb Wiens
wurde dabei dennoch selten Rechnung getragen. Offentliche Gelder des Bundes sollten daher nur mehr dann
freigegeben werden, wenn der Verkehr, der Uber die Landesgrenzen hinausgeht, beriicksichtigt wird", stellt
Authried klar.

Club offen fur U-Bahn-Ausbau nach Nieder 6sterreich

Beschrankte Betriebszeiten und lange Intervalle des Offi-Verkehrs aus und nach Wien machen es fiir Pendler
héaufig erforderlich, dennoch mit dem eigenen Auto in die Stadt zu fahren. "Wenn bis zu einer Stunde auf die
néchste offentliche Verbindung gewartet werden muss oder sogar ungewiss ist, ob abends tberhaupt noch eine
solche besteht, ist der Anreiz zur Offi-Nutzung klarerweise begrenzt”, sagt der OAMTC-Jurist. Auch einem
Ausbau des U-Bahn-Netzes Uber die Stadtgrenzen hinaus steht der Club prinzipiell positiv gegentiber. "Es ist fur
Pendler sicherlich bequemer und schneller, ohne Umsteigen direkt von der P& R-Anlage Anschluss an das
Wiener U-Bahn-Netz zu haben. Allerdings sind auch Kosten und vorhandene Infrastruktur ein wichtiges
Argument. Daher ist zu prufen, inwieweit eine Taktverdichtung im S-Bahn-Netz die Situation fur Pendler nicht
auch signifikant verbessern wirde", sagt Authried abschlief3end. "Fir unsist das keine Glaubensfrage.”



