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. Virtuelle Sitzkomfortentwicklung® M MAGNA

 Was ist Sitzkomfort?

Die Bequemlichkeit eines Sitzes wird
ausschlieBlich durch die Gestaltung des
Sitzpolsters bestimmit.

Neben einer ausreichenden Schwingungs-
Dampfung entscheidet ein gut geformtes
,Sitzpolster Uber das langzeitige Wohlbefinden
des Sitzbenutzers.
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* Virtuelle Auslegung/Entwicklung
— Sitzposition (Huft-Punkt) Vorgabe => Ergonomie
— Geometrische, materielle Auslegung und Erreichung H-Punkt => Sitzkomfort

— Zusatzlich sind die Designaspekte und Sicherheitsanforderungen zu
bericksichtigen

« Sitzfunktionen
— Erweiterte Sitzfunktionen sollen den Komfort erhéhen
— Mechanische 4-Wege-/ bis hin zur elekirischen 18-Wege-Verstellung

— Weitere Komfort-Optionen: Lordose, Sitzheizung, elektrische Verstellung(en),
Bellftung, Massage, Breitenverstellung,
Aktivsitz, Nackenheizung, ...
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M MAGNA

 Ziele / Bewertung (Auszug)
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Sitzversion Fahrzeug
Name Datum
KoérpermaBe cm kg OFrau OHerr AuBentemp.
Fahrstrecke km h [OStadt COLand [JAutobahn (iiberw iegenden Anteil ankreuzen)
Bekleidung | O diinne Hose O Jeans OO O Unterhemd COHemd O Pullover OO
Beurteilung Fahrtbeginn Begriindung
Ansitzkomfort
(bitte sofort bew erten < 5min) | Bl [6] 7 [8T9Ti0]
Beurteilung Fahrtende Begriindung
Langzeitkomfort
(nur bew erten bei Fahrzeit >1h) BI [6]7 [8]olio]
Lehnengeometrie Sitzgeometrie
Seitenhalt °! . Seitenhalt °! .
[ I A | Bl 716
zu wenia i.O. zu viel zu wenia i.O. zu viel
hervorragend hervorragend
Harte > gf Hérte ° Ef
6]7|8|7]6 Bl 8[7]e

Zu weich i.0. zu hart Zu weich i.0. zu hart

Anmerkungen Anmerkungen
Kopfstiitze
hervorragend hervorragend
Abstand °! K Anlage °! K
[ AR AR BT~ A |

Zu nah 0. zu fern 711 weich 711 hart

Anmerkungen Anmerkungen
Konnten sie eine Angenehme .
Ja Nein
Sitzposition finden? UJa O Nei
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» “Komfortschnitte”
— ,Sitz-Schale“: SAE J826 H-POINT MANIKIN

Die Erreichung der H-Punktlage ist flr die Entwicklung des Interieurs von hoher
Bedeutung, da hiervon die Innenraumgestaltung (Bedienelemente, MaBkette), sowie die
gesetzlichen Anforderungen, wie die Positionierung der Crash-Dummies, abhangen.

Die SAE Maschine hat starre Sitz- und Lehnen-Schalen und wird entsprechend einer

vorgegebenen Prozedur eingesessen.
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. Virtuelle Sitzkomfortentwicklung® M MAGNA

* Fruhe Phase...

WAGKA PROPOSED 5TO-SPORTS WARIANT EXISTING 570

_,_-—'-""' ‘h\
WARYA PROFOSED 370-BASE f.‘tﬂ[ﬂ’ﬂ g

e —.RRRR-‘

_'_'_'_'_'_'-'_

D1 5§10

~ VENTILATER-WAT

SEAT STRUCTURE

—
\"“\ T .//l k'.;\\
CUSHION SECTION AT SOMM AHEAD OF H POINT =™
SCALE: 11
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 Verbesserungen/Vorschlage im CAD rickgefihrt

X Schnitt +150

777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777

] Projext J1 - Aktuell
] Projextyo
| == = Projekt J1 - Komfortvorschlag

i i e s i s s i i i i i i e . . e e e e b e e . e e e e e e e e
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» “Komfortschnitte”

X Schnitt H-Punkt

I s T < I
0

B Sport
[ | Komfort
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» “Komfortschnitte”

X Schnitt +150
S Y T

B Sport
[ | Komfort
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* Modifikation in der Hardware

Abflachung an Kissenseitenwulst nach vorne um Smm.

-5mm

-0mm
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* Sitzdruckverteilung Fahrersitz

Porsche Panamera 4< Lehne Porsche Panamera 4s Sitzkissen
naR
1
B2 : B 1552
B 166153 : : - ' B 166183
O 143166 " T O 1.43-166
- O132-149 " ' _ O 132-143
BL5152 T A B 1.15-132
= | mosss : B 0.381.15
t : il |Dostoss i
i |ooss0s
' 047064 > ‘ O 0,640,858
mm mn - [ ;T : . B 047064
— b = ad: 4 ]
w H (moasos W0.3-047
O -0.04-0.13 B 01303
O -0.04-0.13
=1
=
=11 ———
i 17
i k= = _d_ ﬂ £ e ﬁ ﬂ x E -:'-.J. E 3 2 3 _I Ly IHI L IIA—I ' IEI E. £ n i H 3 FJ‘ ; ?-T 2 ﬂ #
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- Whiplash Tests Uberblick

- Generische Impulse

anstelle von fahrzeugspezifischen Impulsen
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EuroNCAP IIWPG FMVSS 202a
Dynamic Test with Geometric and Dynamic |Geometric and Dynamic
Test ; . :
Modifier Rating Rating
Platform Whiplash Sled Whiplash Sled Vehicle
Dummy BioRID Il BioRID Il Hybrid Il1
NIC, Nkm, Head Rebound
Parameters |vel., Neck Fx, Neck Fz, :fCCk .Fahréec:k b T HIC, Head Torso Angle
T1 acc., THRC ”
Rating Rating Law

distance from top of head (cm)

backset {cm)

2 4 6 8 10 12 14 16 18 20
3

ACCEPTABLE

[IWPG Geometric Rating
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Acceleration [g]

Rcceleration [g]

*| FMVSS 202a: 17,3 kph / 8,8 g peak!

Aced eraticn [a]

~Medium: 16 kph / 10 g peak.....

High: 24 kph / 7,5g "

Time [ms]
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- Entwicklungsstrategien

il Y8 [ e [ Sem™  Tomm |
. 7 il | F
- Konventionelles Testen ——
— Whiplash Schlitten auf Hyper-G : - |
~ Bis zu 3 Tests pro Tag méglich | - o N
om oee #Mwm  om  on ooe o PR T I I o | "
; . I
P |
Pl |
= 1

Zeitt [s]

EuroNCAP Low Pulse auf Hyper-G

o CAE - virtuelle Entwicklung
— Detailliertes Sitzmodell ist Voraussetzung

— BioRID Il verfugbar als CAE-Dummy
fur ABAQUS, LS-Dyna, PAM-Crash, MADYMO

FE-Modell Kopfstiitze (HR)
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-.Erweiterte Sitzentwicklung am Beispiel Whiplash®“ s macna

Technology Corpora

- Die Kiir — neue Wege in der SltzentW|ckIung m|t dem XSENSOR System LSINUN

s d’l HH! LIRS E a0 TN &

i e B

Oberflachendruck Druckgradient
Sitzflache Body Map
in N/cm?2 in N/cm?/cm

. Neue Moglichkeiten:

- Erfassung genauer Druckinformationen bei plétzlichen StéBen durch schnelle Druckabbildungssensoren in
Kombination mit leistungsstarken Software-Tools.

- Detaillierte Information tiber Oberflachendriicke vor, bei und nach dem Aufprall als Basis flir effiziente
OptimierungsmaBnahmen am System Fahrersitz

- Erreichung folgender Entwicklungsziele:

- Minimierung der erhohten Korperkontaktdricke auf Sitz, Lehne, Kopfstiitze

— Uberpriifung der Leistung von Kopfstiitzen und Sitzlehnen beim Heckaufprall

- Ermittlung tatsachlicher Krafte, die von Airbags und Sicherheitsgurten auf den Fahrer ausgetlibt werden
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