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Hintergrund

Die stadtische Mobilitat ist vielfaltig und
sténdig im Wandel. Im Bereich der Ver-
kehrsplanung und Verkehrsorganisation
sind eine Vielzahl an Interessen sowie
langfristige gesellschaftliche und verkehrs-
politische Ziele zu berlcksichtigen. Eine
moderne Millionenstadt kann nicht be-
stimmte Mobilitatsgruppen ausschliefen -
es braucht einen ausgewogenen Mix aller
Mobilitatsformen, damit eine Stadt leben
und wachsen kann.

Nachhaltige Mobilitat, Schaffung von
neuen Angeboten und Verkehrsflachen fir
den nicht motorisierten Verkehr oder die
Begrunung urbaner Flachen sind positive
Grundgedanken in der Verkehrsplanung.
Um einzelne Verkehrsteilnehmer:innen
nicht zu benachteiligen und ausreichend
Raum fur jede Mobilitatsform zu schaffen,
sollte bei der Verkehrsplanung ein ,Und“
statt einem ,,0der“ eine wesentliche Rolle
spielen. An neuralgischen Stellen oder
Knotenpunkten kdnnten Infrastrukturen
zusétzlich geschaffen werden, anstatt vor-
handene Flachen umzuverteilen. Wichtig
ist, die optimale Losung fur den jeweiligen
Standort zu finden. Dafur bedarf es kreati-
ver und moderner Konzepte und Ideen, die
umsetzbar sind.

Der OAMTC als Mobilitatsclub kennt die
Bedurfnisse seiner Mitglieder genau. Die
Erfahrung zeigt, dass Menschen nicht nur
eine Mobilitatsform wahlen, sondern mit
vielfaltigen Verkehrsmitteln und Fahrzeu-
gen unterwegs sind. Dementsprechend
tritt der OAMTC fir ein sicheres Miteinan-
der und fir die Forderung multimodaler
Verkehrslosungen ein. Denn es sollte der
mobile Mensch mit seinen Bedurfnissen
im Mittelpunkt stehen, nicht die Art der
Fortbewegung. Nur unter diesem Gesichts-
punkt kénnen alle gemeinsam ihre Mobili-
tatsbedurfnisse befriedigen.

Dementsprechend hat der OAMTC im
Dezember 2020 das Konzept ,Ge-
meinsam mehr bewegen*“ veroffentlicht
(https://wienbewegen.oeamtc.at/). Die
prasentierten Inhalte stellen die Basis

fUr den Studierendenwettbewerb dar.
Insbesondere die Themen ,Lebensnetz
MIV* (MIV=motorisierter Individualver-
kehr) sowie ,Radverkehrskorridore* sollen
in den darzustellenden Ideen Beriick-
sichtigung finden. Eine funktionstichtige
Stadt braucht ,Lebensadern®, auf denen
der motorisierte Verkehr weitestgehend
ungehindert flieBen kann. Die definierten
sLebensnetz“-Strafden stellen sicher, dass
der Kfz-Verkehr grundsatzlich in beide
Richtungen vorankommen kann und

v

unnotige Staus durch bspw. den Entfall
von Fahrstreifen erst gar nicht entstehen.
Ebenso braucht es ein Lebensnetz flr

den Radverkehr. Innerhalb der definierten
Korridore sollen Radschnellwege den
Radverkehr bundeln, sicherer machen und
beschleunigen.

In dicht verbauten Gebieten ist es schwer
maoglich, die einzelnen Verkehrsarten strikt
zu trennen. Gerade in Kreuzungsbereichen
sind Konflikte kaum vermeidbar.

Der OAMTC méchte angehende Akade-
miker:innen einladen, frische ldeen und
innovative Losungen einzubringen, um
eine lebenswerte Stadt zu schaffen, in der
fur jede Mobilitdtsgruppe ein sicheres,
komfortables und faires vorankommen
moglich ist.
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Aufgabenstellung

Der stadtische Raum ist ein begrenztes
und nicht vermehrbares Gut. Um den
steigenden Mobilitatsbedurfnissen einer
wachsenden Stadt gerecht zu werden,
braucht es innovative Lésungen, um
zusatzliche Infrastruktur zu schaffen.
Aufgabe des OAMTC-Studierendenwett-
bewerbs ist die Konzeption einer zukunfts-
weisenden und womaoglich auBergewdhn-
lichen Verkehrslosung fur einen von drei
vorgegebenen Verkehrsknotenpunkten
unter Berlcksichtigung der Pramisse, dass
es zu Verbesserungen fur alle Verkehrsteil-
nehmende, insbesondere FuRganger:innen
und Radfahrende kommt, ohne Benachtei-
ligungen flir den MIV oder Anrainer:iinnen
Zu generieren.

Die zur Auswahl stehenden Ortlichkeiten
sind dabei so gewabhlt, dass sie allesamt
neuralgische Punkte im Wiener Verkehrs-
system darstellen, sich sowohl Hauptver-

kehrsadern als auch Hauptradverkehrsnet-
ze kreuzen und aufgrund nahe gelegener
OV-Haltestellen eine erhdhte FuRganger:in-
nenfrequenz besteht. Letztlich bedlrfen
alle drei Ortlichkeiten einer Entflechtung
bzw. neuer Ansatze, um die spezifischen
Probleme zu losen.

Im Fokus steht infolgedessen eine Um-
gestaltung sowie die Schaffung neuer
Infrastruktur anstelle von Flachen-
umverteilung. Interdisziplinar zu planen
sind dabei die zuklinftige Verkehrsorga-
nisation sowie die eventuelle Ausfuhrung
von Verkehrsbauwerken. Als Losungs-
ansatz bieten sich niveaufreie Verkehrs-
fuhrungen (beispielsweise in Form von
Hochkonstruktionen oder Unterfihrungen)
an, sie sind jedoch flr eine erfolgreiche
Einreichung nicht zwingend erforderlich.
Gemaf den Planungsrichtlinien (RVS)
kdnnen niveaufreie Losungen im Sinne

des Verkehrsflusses und zur Wahrung der
Verkehrssicherheit an Stellen zur Anwen-
dung kommen, an denen sich Hauptachsen
des MIV sowie des Radverkehrs kreuzen.
Welche Verkehrsteilnehmer:innen ggf. auf
eine andere Ebene verlagert werden sollen,
ist den Studierenden frei Uberlassen.

Die auszuarbeitende Idee soll neben den
positiven Effekten auf den Verkehr auch
eine Verbesserung fur den umgebenden
Stadtraum aufweisen. Groer Wert ist auf
die architektonische Integration in das
bestehende Ensemble zu legen. Der Leitge-
danke soll von einer anspruchsvollen archi-
tektonischen und verkehrsplanerischen
Konzeption gepragt sein. Aspekte der
Wirtschaftlichkeit sind im Rahmen dieses
Ideenwettbewerbs nicht zu berlcksichti-
gen. Innovative und kreative Konzepte im
Sinne einer klimaschonenden Bauweise
werden berlicksichtigt.



Im Rahmen des OAMTC-Studierendenwettbewerbs stehen drei Ortlichkeiten
zur Verflgung, aus welchen die Studierenden jeweils eine auswahlen kdnnen:

1.) Julius-Raab-Platz

(Kreuzung Franz-Josefs-Kai / Stubenring)

2.) Liechtenwerder Platz

(Kreuzung Glrtel / Liechtensteinstrafie)

3.) Europaplatz

(Kreuzung Neubau- bzw. Mariahilfer Gurtel / Mariahilfer Straf3e)

Die drei Standorte sind innerstadtisch situiert
und werden von vielfaltigen Nutzungsarten auf
begrenzten rdumlichen Ressourcen gepragt. Die
Ortlichkeiten weisen dabei eine hohe Bedeutung
flr den MIV auf und zéhlen zu Nadel6hren im
StraBennetz. Ebenso werden sie von zahlreichen

Projektstandorte
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Radfahrenden und FuBgénger:innen frequentiert.
Das Vorhandensein von 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln stellt eine zusatzliche Herausforderung dar.
Aufgrund der begrenzten raumlichen Ressourcen
ist die Situation fir alle Verkehrsteilnehmenden
unbefriedigend.

Im Zuge des Designwettbewerbs sind die genannten Ortlichkeiten respektive die Knotenpunkte
jedenfalls zu berlcksichtigen. Weiters kann das zu betrachtende Umfeld (etwa aufgrund notwendiger
Rampenlangen etc.) durchaus erweitert werden - es soll jedoch im notwendigen Rahmen bleiben.
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Ortlichkeit 1: Julius-Raab-Platz
(UraniastrafRe # Radetzkybriucke # Aspernbrucke

# Stubenring)

Die betreffende Ortlichkeit befindet sich
im 1. Wiener Gemeindebezirk im Bereich
der Kreuzung von Stubenring und Franz-
Josefs-Kai und umfasst auch den Bereich
der Radetzkybricke sowie der Kreuzung
von Uraniastrafle und Vordere Zollamts-
strafle im 3. Bezirk.

Der Bereich stellt einen wesentlichen
Verkehrsknotenpunkt des MIV dar. Uber
den Franz-Josefs-Kai verkehren werk-
taglich rund 27.000 Kfz (Quelle: Stadt
Wien; StraRenverkehrszahlung 2015),
Uber die Aspernbriicke kommen viele
Fahrzeuge, die aus der Unteren Donau-
strafle sowie der Praterstrafie Richtung
Parkring fahren (rd. 28.000 Kfz). Zugleich
kreuzen zwei Hauptradrouten des Wiener
Hauptradverkehrsnetzes (Donaukanal,

Ring-Praterstrafie - jeweils Basisnetz,
Prioritat 1), die StraRenbahnlinien 1 und
2 verkehren und es besteht ein hohes
FuBgéangeraufkommen.

Die Situation ist jedoch fir alle Verkehrs-
teilnehmenden, insbesondere Fuf3gan-
ger:innen und Radfahrende, mangelhaft:

) Lange Wartezeiten an den Ampeln,
» zu gering bemessene Aufstellflachen,

» Konfliktgriin zwischen abbiegenden Kfz
und nicht motorisierten Verkehrsteil-
nehmenden,

» sowie Uberqueren der Kreuzungen nur
in Etappen, auch aufgrund zu querender
Gleise der StraRenbahnen.

Weiters ist vom Donaukanal kommend und
Richtung SchallautzerstraRe fahrend (bzw.
auch in die Gegenrichtung) keine Querung
moglich respektive nur mit deutlichen
Umwegen. Alle genannten Punkte machen
die Ortlichkeit unattraktiv und mindern die
Verkehrssicherheit.

Uraniastrae
Julius-Raab-Platz

5tubenring

Radetzkybricke

f
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Ortlichkeit 2: Liechtenwerder Platz
(Josef-Holaubek-Platz # Liechtensteinstrafie
# Heiligenstadter StrafRe # Glatzgasse # Augasse)

Die betreffende Ortlichkeit befindet sich im
9. Wiener Gemeindebezirk (sowie tlw. im
19. Bezirk) im Bereich der Kreuzung von
Gurtel/Heiligenstadter Strale und Liechten-
steinstrafRe (sowie Augasse und Glatz-
gasse) und umfasst auch den Bereich des
Josef-Holaubek-Platzes.

Der Bereich stellt einen neuralgischen
Verkehrsknotenpunkt des MIV im Norden
Wiens mit erhdhter Komplexitat (Kreuzen
von fUnf StrafRen) dar. Am Wahringer Gurtel
Richtung Nordbrucke verlauft dabei mit
taglich etwa 26.000 Kfz der Hauptverkehrs-
strom. Weitere wichtige Relationen stellen
die Verbindungen von der Heiligenstadter
Strale nach Siden in Richtung Nordberg-
bricke bzw. Liechtensteinstraie dar.

Zusatzlich verkehrt die Straenbahnlinie D
von der Augasse Uber den Liechtenwerder
Platz in die Heiligenstadterstraie (bzw. in
die Gegenrichtung). Zudem hat die Bus-
linie 35A am Josef-Holaubek-Platz seine
Wendeschleife und die Linie 37A im Mittel-
inselbereich eine Haltestelle.

Radfahranlagen befinden sich in der
Glatzgasse (Verlangerung Gurtelradweg
zur Nordbergbriicke), am Josef-Holaubek-
Platz (jeweils Basisnetz, Prioritat 1) und
in der Liechtensteinstrafe (Grundnetz,
Prioritat 2). Der Fuverkehr verlauft tber
den sudlichen Bereich der Kreuzung. Ein
direktes Queren aus Norden kommend
(bspw. Heiligenstadterstrafie) ist aktuell
nicht moglich.

© Urheber GuentherZ | creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0 | commons.wikimedia.org/wiki/File:Guent-
herZ_2011-02-05_0005_Wien09_Bundesamtsgeb%C3%A4ude_Josef-Holaubek-Platz1.jpg
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Die Situation stellt sich fur alle Verkehrs-
teilnehmenden als unbefriedigend dar. Fur
den MIV kommt es, insbesondere zu den
morgen- und abendlichen StoRzeiten, zu
Staus und Verzégerungen (tlw. rickreichend
bis zur Volksoper) - dies vor allem durch
die Einschaltungen des Offentlichen Ver-
kehrs in die Verkehrsampeln und dadurch
beeintrachtigte Phasenumlaufe. Der nicht
motorisierte Verkehr muss zur Uberquerung
Umwege sowie langere Wartezeiten an den
Ampeln in Kauf nehmen. Zudem erweisen
sich die Flachen, vor allem Aufstellflachen,
als deutlich zu gering bemessen. Aufgrund
der Komplexitat der Ortlichkeit ist diese als
unattraktiv einzustufen und mit verminder-
ter Verkehrssicherheit verbunden.




Ortlichkeit 3: Europaplatz
(Neubaugurtel # Mariahilfer Gurtel # Mariahilfer
StrafRe # Christian-Broda-Platz)

Die betreffende Ortlichkeit befindet sich im
Kreuzungsbereich der Bezirke 6, 7 und 15.
im Bereich der StraRenkreuzung von Gur-
tel (Neubau- und Mariahilfer Gurtel) und
Mariahilfer Straf3e (innere sowie dufiere)
und umfasst auch tlw. die Randbereiche
von Europaplatz und Christian-Broda-Platz.

Die betreffende Ortlichkeit stellt eine der
am starksten von Kfz befahrenen Stralen
Wiens (abseits des A+S-Netzes) dar. Im
Gesamtquerschnitt frequentieren etwa
77.000 Kfz pro Tag diesen Abschnitt - rd.
44.000 nach Norden sowie 33.000 nach
Siiden fahrend. Die kreuzende (dufere)
Mariahilfer Straf3e stellt zudem eine

Die StrafRenbahnlinien 6 und 18 verkehren
entlang des Gurtels. Des Weiteren fahren
die Linien 5, 52 und 60 aus der Mariahilfer
Strae auf den Gurtel. Unterirdisch kreuzen
genau auf Hohe des Kreuzungsplateaus die
U-Bahnlinien 3 und 6.

Der Gurtelradweg (Basisnetz, Prioritat 1)
sowie die markierte Radfahranlage auf der
Mariahilfer Strae (Grundnetz, Prioritat 2)
verlaufen ebenfalls entlang dieser Kreu-
zung. Konfliktpotenzial bestehen hierbei
insbesondere mit dem FufSverkehr, welcher
aufgrund des erhdhten Aufkommens
(Westbahnhof, Einkaufsstrafde) eine hohe
Frequenz aufweist.
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Christian-Broda-
Platz

wichtige Querverbindung durch den 15.
Bezirk dar.

© Urheber: kaffeeeinstein | Tram der Wiener Linien / Wien Westbahnhof
creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0 | flickr.com/photos/77501394@N00/3732163428

Aufgrund des hohen Aufkommens aller
Verkehrsarten sind auch die absolut be-
trachteten Unfallzahlen auf genannter
Ortlichkeit sehr hoch: In den Jahren 2015
bis 2019 ereigneten sich 28 Unfalle mit
Personenschaden (UPS) mit Radfahrenden-
oder FuBganger:innenbeteiligung - in den
vergangenen drei Jahren waren es immer
noch 14 UPS.

Die dargelegte Situation ist fr alle Ver-
kehrsteilnehmenden, insbesondere
FuBganger:innen und Radfahrende, nicht
zufriedenstellend. Fur den MIV ergeben

sich immer wieder Verzégerungen durch
Einschaltungen der Strafenbahnen in den
Phasenumlauf der VLSA (Verkehrslicht-
signalanlage). Konfliktgrin fir abbiegende
Kfz verringert die Leistungsfahigkeit der
Abbiegerelation und senkt die Verkehrssi-
cherheit fur Radfahrende und FuRgénger:in-
nen. An wetterbedingt guten Tagen kommt
es zu sehr hohem Fuf3gadnger:innen- und
Radverkehrsaufkommen, was aufgrund eng
bemessener Aufstellflachen zu Konflikten

flhren kann.
12 1
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Teilnahmebedingungen

Die Teilnahme ist unter Einhaltung der folgenden Bedingungen
maoglich:

» Teilnahmeberechtigt sind Studierende Osterreichischer Universi-
taten und Fachhochschulen. Der Nachweis erfolgt Uber Beilage
einer aktuellen Inskriptionsbestatigung.

» Die Teilnahme erfolgt ausschliefllich als Team, bestehend aus
zumindest zwei und maximal funf Personen. Alle Teammit-
glieder mussen teilnahmeberechtigt sein. Jedes Team darf eine
Einreichung vornehmen, welche sich auf einen der drei oben
genannten Projektstandorte beziehen muss.

» Eingereicht werden durfen ausschlieflich Inhalte, die von Team-
mitgliedern in eigener Leistung selbst erstellt und noch nicht
verdffentlicht wurden. Externe Komponenten durfen fur die
selbststandige Erstellung von Visualisierungen (z. B. 3-D-Model-
le, einzelne Grafikelemente) oder Plandarstellungen verwendet
werden. Die Teilnehmenden sind flir das Vorliegen einer aus-
reichenden Berechtigung fir eine Offenlegung verantwortlich.

» Die Teilnahme als interdisziplinares Team wird ausdrucklich
empfohlen, ist aber nicht Voraussetzung.

» Bertiicksichtigt werden nur Einreichungen, die bis spatestens
18. Februar 2022 12:00 Uhr beim OAMTC, Baumgasse 129,
1030 Wien abgegeben sowie auf der Online-Abgabeplattform
hochgeladen werden und alle erforderlichen Unterlagen be-
inhalten. Es zahlt das Datum des Poststempels. Da die Links
fur den Upload von Dateien in die Cloud nicht automatisiert
versendet werden, wird bei rechtzeitigem Abschicken des
Einreichformulars und rechtzeitiger analogen Abgabe eine
Toleranzfrist fur den Dateienupload bis 21. Februar 2022
09:00 Uhr eingeraumt.

» Mit der Teilnahme willigen alle Teilnehmenden ausdrucklich
ein, dass ihre Einreichung veroffentlicht und publiziert wird
und ihre Namen bzw. die Namen des Teams genannt sowie all-
fallige Fotos, die der OAMTC von den Teilnehmenden anfertigt,
verdffentlicht werden. Die Zustimmung bezieht sich auf eine
allfallige Ausstellung der eingereichten Projekte sowie auf die
zeitlich unbefristete Berichterstattung Uber den Wettbewerb in
Print-Medien sowie in digitalen Medien (wie insbesondere auf
der Website des OAMTC sowie auf allen vom OAMTC betrie-
benen Social-Media-Kanalen).

» Ein Kostenersatz wird bei vollstandigen Einreichungen flr Druck
und Material pauschal mit € 120 abgegolten.

» Ausgeschlossen von der Teilnahme sind die Juror:innen, Mit-
arbeitende des OAMTC sowie sémtliche Personen, die in einem
Verwandtschafts-, Nahe- oder Abhangigkeitsverhaltnis zu den
Juror:innen oder zum OAMTC stehen.

Einreichung

Die Einreichung beinhaltet folgende Unterlagen in gedruckter
und elektronischer Form (siehe Kapitel ,,Abgabe“). Samtliche
Unterlagen sind mit einem selbst gewahlten Projekttitel ein-
heitlich zu beschriften. Die physisch abgegebenen Unterlagen/
Datentrager konnen nach der Abschlussveranstaltung bis 25.
Juni 2022 nach Vereinbarung abgeholt werden.

» Vollstandig ausgefilltes Einreichformular
(Vorlage auf www.oeamtc.at/designwettbewerb2022)

» Lageplan (mafstabslos) mit schematischer Darstellung der Ver-
kehrsflhrung unter Berucksichtigung der Umgebung (gedruckt
und als pdf)

» Gestaltungsplan im Maf3stab 1:250 (beinhaltet Verkehrsbau-
werke, Fahrstreifen, Radfahranlagen, Schutzwege, StraRenbahn-
gleise, Gestaltungselemente im 6ffentlichen Raum, Angaben zur
Dimensionierung von Verkehrsflachen) (gedruckt und als pdf)

» 2 reprasentative Querschnitte im Maf3stab 1:100 (gedruckt und
als pdf)

» 2-3 reprasentative Visualisierungen (gedruckt und als pdf, jpeg
oder png mit einer Auflésung von mindestens 300 dpi)

) eine Projektzusammenfassung im Umfang von max. 10.000
Zeichen inkl. Darstellung der Verkehrsfuhrung und Plane/Visuali-
sierungen (Format DIN A4, gebunden oder geheftet und als pdf);

) eine allgemein verstandliche, textliche Kurzdarstellung im Um-
fang von ca. 2.500 Zeichen (gedruckt und als pdf);

» Inskriptionsbestatigung aller Gruppenmitglieder fur das Winter-
semester 2021/22 einer osterreichischen Universitat oder
Fachhochschule;

» gegebenenfalls vollstandig ausgefuliter Antrag auf Kostenersatz
(enthalten im Einreichformular).

Beurteilungskriterien

Funktionalitat

Ausfithrung gemafd den technischen Richtlinien und Normen:
Grundsatzliche Anforderungen seitens der Planungsrichtlinien
(RVS) sind einzuhalten (z. B. maximale Steigungen, Mindestbreiten,
Platzbedarf). Eine Orientierung bietet die Zusammenstellung im
Anhang der Ausschreibung. Etwaige verkehrsrechtliche MafRnah-
men haben in ihren Grundzligen der StVO zu entsprechen. Ein
hohes Maf3 an Verkehrssicherheit ist Grundvoraussetzung fir eine
Beurteilung.

Verkehrstechnische Umsetzung: Beurteilt wird die verkehrstech-
nische Losung fir alle Verkehrsgruppen (Kfz, Fuganger:innen,
Radverkehr) - d. h., inwieweit es gelungen ist, zusatzliche Kapazi-
taten fur eine einzelne Gruppe zu schaffen mit moéglichst wenigen
Einschrankungen fur andere Verkehrsteilnehmende. Die Quali-
tatskriterien sind die Herstellung von direkten Verbindungen ohne
Umwege, Komfort hinsichtlich Platzangebot und Vermeidung von
Engstellen.

Ziel ist es, den Verkehrsteilnehmenden ein zligiges und sicheres
Vorankommen zu ermdglichen. Engpasse und potenzielle Konflikte
zwischen den unterschiedlichen Verkehrsgruppen sollen so weit

wie moglich vermieden werden.

Architektur und Erscheinungsbild

Optisches Erscheinungsbild: Beurteilt wird die asthetische
Gestaltung der Konstruktion, inwieweit Form und Materialwahl
stimmig sind und wie sie sich die Konstruktion architektonisch
und harmonisch in das Straflenbild einfugt.

Einbettung in das Strafden- / Stadtbild: Die Planung soll eine
Aufwertung fiir das Planungsgebiet darstellen, sowohl visuell als
auch funktional. Ziel muss eine optimale Erganzung bestehen-
der Infrastruktur und eine sinnvolle Erweiterung des Straflen-
raumes sein. Stérungen und negative Effekte fur Anrainer:innen
sollen unter allen Umstanden vermieden werden. Die Planung
muss nicht nur fur die Verkehrsteilnehmenden, sondern auch
fUr die Anrainer:innen einen Mehrwert bringen, sowohl was das
Mobilitatsangebot betrifft als auch die Aufwertung der gesamten
Umgebung.

Innovation

Entwicklung neuer Losungen: Ein hoher Innovationsgehalt einer
Losung flieft positiv in die Beurteilung ein. Nach dem Prinzip
»Neues schaffen” sollen Ideen und Lésungen entwickelt werden,
wie die Verkehrsplanung zukunftig aussehen konnte. Beurteilt wird,
inwieweit dem Grundsatz, zuséatzliche Infrastruktur zu schaffen,
statt Umverteilung durchzufiihren, mittels Innovationen Rechnung
getragen wurde.

Klimafreundliche Mobilitat: Umweltvertragliche L6sungen im Sin-
ne einer nachhaltigen Zukunft und in Bezug auf die OAMTC-Gr(in-
raumstrategie finden ebenfalls Berlcksichtigung in der Bewertung.

1 Die Vorgaben, welche und inwieweit die technischen Richtlinien relevant sind, sind dem Anhang zu entnehmen.
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Jury und Jurierungsprozess

Die Jury setzt sich aus Professor Georg Hauger der Technischen
Universitat Wien, Professor Wolfgang Berger der Universitat fir
Bodenkultur, Dipl.-Ing. Judith Wittrich der Arbeiterkammer und
OAMTC-Verkehrsexperte Matthias Nagler zusammen. Alle Einrei-
chungen werden von einem Ziviltechnikerbiro vorab begutachtet.

Die Entscheidung der Jury [oder des Public Voting] ist endgultig.
Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. Uber die Entscheidung der Jury
[des Public Voting] wird keine Korrespondenz gefihrt. Es besteht
keine Realisierungsmaoglichkeit seitens des OAMTC beziiglich der
eingereichten Projekte.

Begleitende Lehrveranstaltung

Parallel zum Wettbewerb wird eine Lehrveranstaltung in Koopera-
tion mit der Technischen Universitat Wien angeboten. Studierende
haben im Rahmen der LVA die Gelegenheit, fachlichen Input zu
bekommen und sich interdisziplinar zu vernetzen. Auf diese Weise
wird ein Mehrwert zur Wettbewerbsteilnahme geboten.

Die Teilnahme an der LVA ist nicht Voraussetzung fur eine Teil-
nahme am Studierendenwettbewerb und vice versa. Das Lehrver-
anstaltungszeugnis hat keinen Einfluss auf die Bewertung seitens
der Wettbewerbs-Jury.

Selbstverstandlich sind Studierende aller Universitaten willkom-
men. Bitte beachten Sie die Bestimmungen zur Mitbelegung der
TU Wien.

VA-Details: 280.958 - Innovative Verkehrslésungen, UE, 3.0 ECTS

/

Kick-off-Veranstaltung

Bei der virtuellen Kick-Off-Veranstaltung am 19. Oktober 2021
um 14:00 Uhr werden die organisatorischen und inhaltlichen
Rahmenbedingungen des Studentenwettbewerbs vorgestellt. Eine
Teilnahme wird empfohlen, ist jedoch nicht Voraussetzung fur die
Einreichung.

Interessent:innen werden um Online-Anmeldung gebeten
(www.oeamtc.at/designwettbewerb2022). Sie erhalten dann den
Teilnahmelink zugesendet.

Abgabe

Die Einreichung der Wettbewerbsbeitrage erfolgt:

» Personlich oder postalisch an OAMTC, Abteilung Konsumenten-
schutz & Mitgliederinteressen, Baumgasse 129, 1030 Wien

und zusatzlich

» per Upload des vollstandig ausgefiillten Einreichformulars
auf der Wettbewerbshomepage. Das Team erhalt dann einen
Abgabelink, wo die restlichen Dokumente einzureichen sind.
Alternativ ist eine Abgabe per USB-Stick als Beilage zur analogen

Abgabe moglich.
;/
e

-,

Urheberrechtserklarung

Alle Teilnehmenden sind verpflichtet, die gestellte Aufgabe sowohl
in Idee als auch in Ausflihrung in eigener Leistung zu bewaltigen.
Zur rechtlichen Absicherung des OAMTC hat jede:r Teilnehmer:in
die eigene Urheberschaft bzw. Miturheberschaft am Einreichblatt
rechtsverbindlich zu bestatigen, ferner dass der eingereichte Ent-
wurf unveroffentlicht und frei von Rechten Dritter ist.

Mit der Einreichung erteilt jede:r Teilnehmer:in dem OAMTC eine
nicht ausschlieliche Bewilligung, das eingereichte Projekt (ein-
schlieBlich aller hierzu eingereichten Plane, Entwirfe, Visualisie-
rungen, Texte, Fotos und Zusammenfassungen) zeitlich unbefristet
in analoger und in digitaler Weise durch Vervielfaltigung, Sendung,
offentliche Ausstellung sowie interaktive Zurverfligungstellung auf
der Website des OAMTC sowie auf allen vom OAMTC betriebenen
Social-Media-Kanalen entgeltfrei zu nutzen und daruber zu berich-
ten und alle hierfur erforderlichen Bearbeitungen vorzunehmen.
Der OAMTC wird sich bemiihen, die Urheber:innen entsprechend
Zu nennen.

Der OAMTC ist ferner berechtigt, das eingereichte Projekt (ein-
schliefllich aller hierzu eingereichten Plane, Entwirfe, Visualisie-
rungen, Texte, Fotos und Zusammenfassungen) Dritten zur entgelt-
freien Nutzung und Berichterstattung zu Uberlassen.

* Osterreichischer Automobil-, Motorrad und Touring Club, Baumgasse 129,

1030 Wien, ZVR 730335108

*% OAMTC Landesverein WNB

cip. <

Datenschutz-Information

Der OAMTC* verarbeitet Ihre im Rahmen der Auslobung bekannt
gegebenen personenbezogenen Daten (Name, Adresse, E-Mail-
Adresse, Matrikelnummer, Studienbestatigung) zum Zweck der
Durchfiihrung des Wettbewerbs. Diese Daten werden grundsatz-
lich fur 3 Jahre gespeichert. Die Datenverarbeitung durch den
OAMTC basiert auf den Auslobungsunterlagen, insbesondere den
Teilnahmebedingungen, sowie den berechtigten Interessen des
OAMTC (Abwicklung und Dokumentation des Wettbewerbs). Ohne
Bereitstellung der notwendigen Daten ist eine Teilnahme an der
Auslobung nicht méglich.

Name, E-Mail-Adresse und Matrikelnummer werden bei Teilnah-
me an der begleitenden Lehrveranstaltung zwecks Zeugnisaus-
stellung mit der Technische Universitat Wien ausgetauscht. Eine
Anmeldung zur Lehrveranstaltung bzw. etwaige Mitbelegung erfolgt
seitens der Teilnehmenden freiwillig und eigenstandig, sodass ggf.
die datenschutzrechtlichen Bestimmungen der Technischen Uni-
versitat Wien zu beachten sind.

Die Gewinnerteams werden mit Vornamen und Nachnamen im
Internet (www.oeamtc.at) und in Medienaussendungen (Presse-
aussendungen, Einbindung in das OAMTC-Presseportal unter www.
oeamtc.at/presse) veroffentlicht.

Die Gewinnerteams werden im Anschluss an die Abschlussveran-
staltung um Bekanntgabe einer Bankverbindung zwecks Uberwei-
sung der Pramierung gebeten.

Die Daten der Gewinner (Name, Adresse, E-Mail-Adresse, Telefon-
nummer falls vorhanden, Bankverbindung) werden zur weiteren
Bearbeitung und Auszahlung der Pramierungen gegebenenfalls an
die zustandigen Landesvereine des OAMTC* * weitergegeben.

Sie haben das Recht auf Auskunft Gber die Sie betreffenden Daten
sowie auf Berichtigung und Léschung der Daten. Sie kdnnen ferner
die Datenverarbeitung einschranken lassen und Widerspruch da-
gegen (Direktmarketing) erheben sowie die Ubertragung der von
Ihnen bereit gestellten Daten an andere Verantwortliche verlangen
und erteilte Einwilligungen jederzeit widerrufen. Diese Rechte
kdnnen Sie schriftlich an OAMTC, Datenschutz, Baumgasse 129,
1030 Wien oder per E-Mail an datenschutz@oeamtc.at austben.
Daruber hinaus haben Sie das Recht, bei Bedenken gegen die
Verarbeitung Ihrer personenbezogenen Daten Beschwerde bei der
Datenschutzbehdrde einzubringen.
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ANHANG: Technische und rechtliche Grundlagen

Die rechtlichen und technischen Vorgaben sind grundsatzlich einzuhalten. Um eine méglichst offene Gestaltung zu ermdéglichen, wird auf
die strenge Auslegung aller Richtlinien und Normen verzichtet. Es muss allerdings sichergestellt sein, dass es bei einer weiterfihrenden De-
tailplanung méglich wére - ohne grundsétzliche Anderungen des Grundkonzepts - tragfihige und den technischen Normen entsprechende

Konstruktionen (mit nur kleineren Abweichungen) zu entwickeln.

Im Konzept kdnnen die vorgegebenen Werte aus Normen, den technischen Richtlinien (RVS) und dem Projektierungshandbuch der Stadt
Wien bzgl. Breiten- und Héhenangaben unterschritten werden, bzw. bei Steigungen Uberschritten werden. Es sollte allerdings dabei be-
dacht werden, dass Sicherheit und Komfort wesentliche Beurteilungskriterien darstellen.

Daher sollten folgende Vorgaben bericksichtigt werden:

» Die Vorgaben der StVO sowie die Vorgaben zur Barrierefreiheit
im StraRenraum aus der ONORM B 1600

» Planungsgrundlagen
- Fahrzeugverkehr: Fahrflache sowie Verkehrs- und Lichtraum
(4,2m bzw. 4,5m Hohe) gemafl RVS 03.04.12

- Radverkehr: Regelbreiten gemaf RVS 03.02.13 und die Vorga-

ben bzgl. Verkehrsraum (2,25m Hdéhe) und Lichtraum (+0,25m)

Anlage Regelbreite m
Einrichtungsradweg | 1,6-2

Zweirichtungsradweg | 3
Radstreifen 1,5
Mehrzweckstreifen 1,5

Die in der RVS vorgegebenen Zuschlage sind entsprechend zu
beachten.

Angestrebt werden hochwertige Radverbindungen, d. h. baulich
getrennte Radfahranlagen in Regelbreite ausgefuhrt. Die Fih-
rung der Radfahrer im Mischverkehr sowie die Verwendung der
Mindestbreiten soll vermieden werden und nur in begrindeten
Ausnahmefallen zur Anwendung kommen. Ebenso sind die in
der RVS vorgegebenen Kurvenradien zu beachten.
FuBganger:innenverkehr: Regelbreite (2m) gemaf RVS
03.02.12 soll angestrebt werden, die Mindestbreite (1,5m) darf
nicht unterschritten werden.

Vorgaben bzgl. Verkehrsraum (2,25m Hohe) und Lichtraum
(22,5m)

» Vorgaben bzgl. niveaufreier Losungen

RVS 03.02.13 Radverkehr:

Lange Umwege, starke Steigungen (max. Steigung von 6 % (rd.
3,5°)), dunkle Unterfihrungen sollen unbedingt vermieden
werden.

» Netzwirksamkeit

- Radverkehr: Um den Radverkehr méglichst attraktiv zu gestal-
ten, ist ein zusammenhangendes, geschlossenes und sicheres
Radverkehrsnetz mit hochwertiger Infrastruktur notwendig. Ziel-
und Quellpunkte sind moglichst sicher, umwegfrei und komfor-
tabel untereinander zu verbinden. (Vgl. RVS 03.02.13, S.7)

- FuBganger:innenverkehr: Das Verkehrsnetz fir FuRganger:in-
nen hat sich an den potenziellen Ziel- und Quellpunkten zu
orientieren. Die Anlagen sind grundsétzlich vom Radverkehr

zu trennen. Unattraktive Routen, die komplizierte Verkehrs-
I6sungen, Umwege und Niveauunterschiede erfordern, sind zu
vermeiden. (Vgl. RVS 03.02.12, S.4-5)

Preisverleihung und
Veroffentlichung

Fir Rickfragen und sonstige Anliegen steht die E-Mail-
Adresse wienbewegen@oeamtc.at zur Verfligung.

Ansprechpartner innerhalb des OAMTC ist die Abteilung
Konsumentenschutz & Mitgliederinteressen
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