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,2dnd“ statt ,,oder“

Als Mobilitatsclub mit mehr als einer Million Mitgliedern in Wien, Niederdsterreich
und im Burgenland kennen wir die Bedurfnisse mobiler Menschen in der Region
sehr genau. Wir wissen, was unsere Mitglieder bewegt und welchen Heraus-
forderungen sie im landlichen sowie im stadtischen Raum gegenlberstehen.

Wir wissen, was Pendler:innen zum Umstieg auf andere Verkehrsmittel bewegt,
was Radfahrer:innen brauchen, um sich auf ihren Wegen sicher zu fuhlen und
von wem Sharing-Modelle in Anspruch genommen werden. Wir sehen, wo neue
Lebensraume geschaffen und wo Synergien zwischen den Bundeslandern
starker genUtzt werden mussen. Wir wollen gemeinsam mit Stakeholder:innen
passende Losungswege finden und Menschen auf dem Weg zur Mobilitats-
wende begleiten.

Dabei treten wir fur ein sicheres Miteinander ein. Fir ein ,Und“ statt
einem ,Oder“. Denn fir uns steht der mobile Mensch mit seinen
Bedurfnissen im Mittelpunkt.

Nur so kommen wir alle wirklich weiter. Was das alles fur Wien und seine
Verkehrspolitik bedeutet, warum es notwendig ist, dabei auch Uber die
Bezirks- und Bundeslandgrenzen hinaus zu blicken, bringen wir mit der
vorliegenden Publikation anschaulich auf den Punkt.

Wir winschen Ihnen
spannende Einblicke in die
Zukunft des Verkehrs in Wien —
und die besten Verbindungen!

Weiterflihrende
Informationen unter:
www.oeamtc.at/
verkehrspolitik-ostregion




Menschen auf ihren Wegen begleiten:

sl E-Bike Kurse 60+ _Mobilitatsprogramme fir Senior:innen o Navigation
Gratis Trainings mit zertifizierten h Forderung der selbststandigen au Intermodales-Routing flir ganz
OAMTC-Trainer:innen SSS  Mobilitét auch im Alter Osterreich
Radfahrkurse fiir Frauen &  Technische Priifdienste Kostenlose Rechtsberatung
&% Flr Frauen aus der ganzen Welt, & Fur Auto, Motorrad und Fahrrad (Juristische) Hilfe in-allen
die nie Radfahren gelernt haben Mobilitatsbelangen — egal;
Beratung fiir Menschen mit womit man unterwegs ist
Fahrtechnik-Trainings ° 0 Behinderungen
ﬁ Vom Moped- bis zum é_-_— Bei technischen, wirtschaftlichen « OAMTC Reise-Service
=S Berufskraftfahrenden und juristischen Mobilitatsfragen Reiseangebote, Landerinfos, etc.

Verkehrserziehungsprogramme Informationsservices
Richtiges und sicheres Verhalten im Verkehrsinfos, Traffic Alert,
Stralenverkehr spielerisch erlernen Routenplanung
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So sind die Menschen unterwegs
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Gemeinsam Neues schaffen

Urbane Mobilitat braucht keine Verteilungs-
kampfe von gestern, sondern innovative
Losungen fiir morgen.

Die bisherigen Konzepte der Stadt Wien
sehen Mobilitatspolitik vor allem als Vertei-
lungskampf zwischen unterschiedlichen Mobi-
litatsarten. So will das Fachkonzept Mobilitat
u. a. den ,Straflenraum fair teilen“ sowie auf
Kosten des motorisierten Verkehrs ,mehr
Platz fir das Zu-FuR-Gehen, den Offentlichen
Verkehr und den Radverkehr zur Verfligung
stellen®.

Dabei werden die Burger:innen der Stadt in
den Planungsdokumenten eindimensional
auf bestimmte Verkehrsmittel reduziert

(z. B. Radfahrer:innen, Autofahrer:innen). Die
Realitat der Mobilitat in Wien ist eine andere:
Menschen sind multimodal unterwegs — je
nach Angebot und persoénlichen Anforderun-
gen — und wollen das auch weiterhin tun.
Dies bestatigen zahlreiche Studien und Um-
fragen.

Um als Millionenstadt und mitteleuropai-
sches Zentrum zu funktionieren, braucht
Wien alle Verkehrsarten. Ein einseitiges Um-
verteilen von Mobilitatsressourcen ist daher
der falsche Weg. Besser ist es, auf Innova-
tionen und Anreize zu setzen — und zwar Uber
Bezirks- und Stadtgrenzen hinaus.
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Innovationen

Aufgrund der historischen Bausubstanz be-
stehen in Wien unbestritten Flaschenhalse
fUr den Verkehr. Statt die knappen Ressour-
cen nach ideologischen Kriterien zu verteilen,
ist es notwendig, durch Ideen und Innovatio-
nen neue Raume und Raumnutzungsmog-
lichkeiten zu schaffen. Beispiele dafir sind
Rad-Highways oder schwebende Kreisver-
kehre fur Radfahrer:innen (siehe Bild). Neue
Technologien, z. B. Verkehrsleitsysteme oder
intelligente Ampelschaltungen, helfen die
vorhandenen Ressourcen effizient zu nutzen.
Infrastruktur-lnnovationen sind ein wichtiger
Erfolgsfaktor in der Verkehrsplanung.

Anreize

Die Wiener Bevélkerung ist zu einem erheb-
lichen Teil nicht bloR mit einem einzigen Ver-
kehrsmittel, sondern multimodal unterwegs
(siehe Seite 4). Menschen sind beispiels-
weise FuRganger:innen, Radfahrer:innen,
Offi-Nutzer:innen und Autofahrer:innen
zugleich. Ihr Nutzungsverhalten hangt mit
Bedurfnissen und Angeboten zusammen.
Deshalb sollte die Verkehrspolitik nicht ein-
seitig Autos diskriminieren, sondern attrak-
tive Anreize fiir die Nutzung von Offis und
Fahrrad schaffen.

© ZOOMVP.at

Wien braucht Innovation.
Zusatzliche Infrastruktur
schafft nicht nur Entlastung
fUr Verkehrs-Hotspots, sondern
kann auch architektonisch
neue Akzente setzen.
(Beispiel: Idee zum Karlsplatz)

© OAMTC/Nagler
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Wien braucht alle Verkehrsarten.
Statt in Verteilungskampfe zu
gehen, sollte Verkehrspolitik
zuerst darliber nachdenken,

wie neue Verkehrsraume
geschaffen werden kdnnen.
(Beispiel: Gaudenzdorfer Gurtel)

Wien braucht hochwertige
Radinfrastrukturen, um Anreize
zum Umstieg zu schaffen.

Dies geht oft auch durch Um-
organisation des Straenrau-
mes anstelle von Umverteilung.
(Beispiel: Opernring)




Ein gut durchdachtes
~StraBenverkehrs-Lebensnetz”
sichert beides: eine pulsierende
Stadt und vielfaltiges Leben in
Wohnvierteln.

Mauerbach

Das Lebensnetz des StrafSenverkehrs

Menschen sollen nicht auf das Auto ange-
wiesen sein, aber die Moglichkeit haben,
es zu nutzen. So gelingt eine effiziente
Abwicklung des motorisierten Verkehrs,
wo er Sinn macht.

Eine sinnvolle Verkehrspolitik stellt die Basis-
strukturen der Verkehrsinfrastruktur aufer
Streit. Eine funktionstuchtige, lebenswerte
Stadt braucht klar definierte Lebensadern,
auf denen der motorisierte Verkehr weitest-
gehend ungehindert flieRen kann.

Dazu bedarf es eines klaren Gesamtkon-
zeptes, in dem ein ,Lebensnetz” fiir den
Kfz-Verkehr festgelegt wird, das mit seinen
Hauptachsen auch ins Wiener Umland reicht.
Weil dieses ,Lebensnetz” den Verkehr besser
sammelt und durch die Stadt leitet, werden
Pendlerstrome damit geblndelt.

Was ,Lebensnetz“-Strafden ausmacht:

® Bedeutung als Ein- und Ausfahrtsstrafien
(direkte Verbindung, Zubringer zu hoch-
rangigen Verkehrsachsen)

® Bedeutung als innerstadtische, tangentiale
Verbindungsachsen (lokale oder bezirks-
Ubergreifende Straflen, die den Kfz-Verkehr
blndeln)

® Zulassige Hochstgeschwindigkeit in
der Regel > 50 km/h

® Ausreichende (Reserve-)Kapazitaten flr
einen flieBenden Verkehr (auf Basis der
aktuellen bzw. zu erwartenden Verkehrs-
starken)

Verkehrsberuhigende Mafinahmen, wie etwa
Begegnungszonen, Wohnstralen oder Fuf-
gangerzonen, konnen im sonstigen Straflen-
netz gesetzt werden. Politische Entschei-
dungstrager:innen sollten dabei aber stets

existierende verkehrstechnische Richtlinien
und Vorschriften (RVS) im Auge behalten.
Eine eingehende Prifung, die immer auch
die Auswirkungen auf den regionalen und
umliegenden Verkehr berucksichtigt, ist
notwendig.

Gabilitz

Purkersdarf

Nordostumfahrung

Der Lobautunnel und die damit in Ver-
bindung stehende Stadtstrafie stellt das
wichtigste StraRenbauprojekt der Ostregion
dar. Prognosen gehen davon aus, dass die
Donaustadt und die Umlandgemeinden im
Jahr 2043 auf Gber 400.000 Einwohner:in-
nen anwachsen werden. Der Lobautunnel
ist ein wichtiger Luckenschluss im Regio-
nenring und essenziell fur die Verlagerung
des Verkehrs.

S1. Polten

E-Mobilitat

E-Mobilitat ist ein wichtiger Bestandteil
des motorisierten Verkehrs der Zukunft.
Doch gerade in der Stadt hat nicht jeder (-—f‘—v—ﬂlr
die Maglichkeit, im privaten Bereich Strom 1
zu tanken. Eine offentlich zugangliche 4
und gut ausgebaute Ladeinfrastruktur fur

Elektrofahrzeuge ist eine wichtige Grund- KaltenleUtgeben Per
lage, um die E-Mobilitat in dicht bebauten

Ballungsraumen zu fordern.

Brallenfurn

Smart City

Durch ein intelligentes Verkehrsmanage-
ment kdnnen der MIV umweltschonender
organisiert und die zur Verfugung stehen-
den Ressourcen effizienter genutzt werden.
Monitoring in Echtzeit, vorausschauende
Analysen und damit einhergehend eine
intelligente Ampelschaltung sind der Weg
zur Smart City und kommen allen Verkehrs-
teilnehmenden zugute. So kann auch die
Regeltreue erhoht werden.

enm—— Kategorie 1
(StrafRen, die den Verkehr
durch die Stadt leiten)

e Kategorie 2
(Straflen, die Stadtteile
verbinden und Anbindungen
zu Straen der Kategorie 1
herstellen)
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Bruck a.d. Leitha

‘ ‘ Ein verbindliches, iibergeordnetes
Straf3enverkehrs-Lebensnetz gibt den Rahmen
fir kleinraumige Gestaltungsideen vor.

Nur in diesem Zusammenspiel wird
Wien funktionieren.
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Ein attraktives Radverkehrs-
Lebensnetz bietet sicheres

Vorankommen und motiviert
zum Umsteigen.

Mauarbach

Der Radverkehr im Lebensnetz

Was es fiir einen attraktiven und sicheren
Radverkehr braucht

Das Fahrrad ist zusammen mit anderen Ver-
kehrsmitteln ein wichtiger Bestandteil der
stadtischen Mobilitat. Neben dem Ausbau
lokaler Infrastrukturen muss der Fokus auch
auf eine zusammenhangende Radinfrastruk-
tur gelegt werden. Radschnellwege stellen
dabei bedarfsorientierte und Uber die Stadt-
grenze hinausgehende Konzepte dar. Sie
bieten ein grofles Potential, um noch mehr
Wege mit dem Fahrrad zurlickzulegen. Zudem
sind Radschnellwege attraktive Verbindungen
im stadtischen Umland sowie auch fur stadt-
durchquerende Routen.

Was schliagt der GAMTC vor?

Das OAMTC-Radverkehrslebensnetz umfasst

20 Korridore. Die Korridore flihren ins Umland

oder werten auch innerstadtische (Quer-)

Verbindungen auf. Das Lebensnetz zeigt

leistungsfahige Routen fur den geblindelten,

schnellen Verkehr per Rad und E-Bike auf. Es

ist auch im dicht bebauten stadtischen Gebiet

maoglich, durch kreative Gestaltungsideen Inf-

rastrukturen fur alle Verkehrsteilnehmer:innen

zu schaffen — mussen Stellplatze fur Planun-

gen weichen, ist Ersatz mitzuplanen. Die Ziele

des Fahrrad-Lebensnetzes sind dabei:

® Klar definierte Korridore und Verbindungen
auf baulich getrennten Radwegen

® Im engmaschigen ErschlieBungsnetz kann
der Radverkehr im Mischverkehr geflihrt
werden.

® Fahrgeschwindigkeiten bis 25 km/h sollen
gefahrlos erreicht werden kénnen.

® Erreichbarkeit von qualitativ hochwertigen
Radwegverbindungen innerhalb von
1.000 m.

Sicheres Abstellen und Service-Standorte cabit:
Sichere Abstellmoglichkeiten und gut er-
reichbare Servicestandorte sind essenziell
fur eine fahrradfreundliche Infrastruktur.
Versperrbare Stellplatze oder Uberwachte
Abstellbereiche erhéhen die Sicherheit und
damit zugleich die Nutzung des Fahrrades.
Service-Standorte unterstutzen bei Wartung
sowie kleineren Reparaturen im Alltag. Da-
durch wird das Radfahren nicht nur komfor-
tabler, sondern auch langfristig attraktiver fur
alle Nutzer:innen.

Purkersdort

E-Mobilitat

E-Bikes bieten eine bequeme und umwelt-
freundliche Moglichkeit, auch langere Stre-
cken und Steigungen muihelos zu bewaltigen.
Damit die Nutzung von E-Bikes im Alltag noch
einfacher wird, ist eine gut ausgebaute Lade-
infrastruktur unerlasslich. Da viele Menschen
in der Stadt keine privaten Lademaglich-
keiten haben, sollten an Mobilitdtshubs und
anderen gut erreichbaren Orten Ladesaulen
fur E-Bikes installiert werden. So kann die
Nutzung von E-Bikes zu einer nachhaltigen
urbanen Mobilitat beitragen.

Breitenfurt

Kaltenleutgeben =

Sicherheit fiir Radfahrende

An Kreuzungen sollen klare und gut sichtbare

FGhrungen von Radwegen vorhanden sein,

um eine einfache Orientierung zu gewahr-

leisten. Geradlinige Radwege ohne Hinder-

nisse und gesonderte Ampelphasen fir 9
Radfahrende bieten zusatzlichen Schutz vor

abbiegenden Kfz und erhéhen so die Sicher- \

heit. Zudem fordert eine selbsterklarende
Verkehrsflihrung das Vertrauen der Rad-
fahrenden in die Verkehrsinfrastruktur und
so erhoht sie auch die Regeltreue.
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Bestand im hochwertigen Zustand
Bestand mit Ausbau- bzw. Optimierungsbedarf

OAMTC-Zielnetz

Weiteres Basisnetz der Stadt Wien

Gerasdorl Kapellerdald
bel Wlen

Aderkiaa

Raasdaorf

il

Grof-Enzersdorf

Iwollaxing

‘ ‘ Entlang dieser Korridore sollen hochwertige
Radverbindungen den Radverkehr anziehen,
ihn biindeln und schnell machen.

Innerhalb der Stadt und im Umland.
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Offentlicher Verkehr

Mobilitats- und Stadtplanung miissen Hand in
Hand gehen - iiber Landesgrenzen hinweg:
Dazu zahlen der Ausbau des U-Bahn- und
S-Bahn-Netzes, ebenso wie der Ausbau von
P&R- und B&R-Anlagen sowie von intermodalen
Schnittstellen.

Wien verfligt Uber ein ausgedehntes offentli-
ches Verkehrsnetz, das allerdings nach wie vor
relevante Licken aufweist — und an Kapazitats-
limits stof3t. Es braucht noch mehr attraktive
Angebote, um den Umstieg vom eigenen Pkw
auf den Offentlichen Verkehr zu erleichtern. Drei
Viertel der mehr als 600.000 Pendler:innen und
Besucher:innen, die nach Wien kommen, nutzen
den Pkw. Sowohl im sldlichen als auch im noérd-
lichen Umland gibt es mit Blick auf Modal Split
und P&R-Kapazitaten erheblichen Handlungs-
bedarf. Wichtige Stadtentwicklungsgebiete und
Baulandreserven brauchen auerdem attraktive
offentliche Anbindungen.

Was ausgebaut werden muss

® Die Durchbindung der Franz-Josefs-Bahn (1)
von Heiligenstadt Uber Handelskai bis zum
Flughafen bringt der gesamten Ostregion neue
Schnellverbindungen ohne Umsteigen.

® S-Bahn: Die Schaffung eines S-Bahn-Rings
(2) entlastet die bestehende Stammstrecke
(Bahnhof Wien-Meidling bis Bahnhof Wien-
Floridsdorf)

® U-Bahn: Die Verlangerung von bestehenden
U-Bahnlinien (3) soll innerstadtische Ausbau-
ten sowie Verlangerungen an den Stadtrand
umfassen (inkl. P&R- und B&R-Anlagen).

® Lokalbahnen nach Schwechat (4), Gro3-
Enzersdorf (5), Kaltenleutgeben (6), Stam-
mersdorf und Seyring (7) Uberwinden die
Stadtgrenze auf lokaler Ebene.

® Park&Ride: Neben den Gratis-Pkw-Abstellmog-

lichkeiten an Bahnhé6fen im Umland braucht
Wien auch (kostenpflichtige) P&R-Anlagen
an Haupteinfallsrouten. Mit rund 20.000 zu-
satzlichen P&R-Stellplatzen kénnen flr rund
15 Prozent aller Pkw-Pendler:innen Abstell-
moglichkeiten angeboten werden. An neuen
U-Bahn-Endpunkten sowie an bestehenden
Bahnlinien sollten daher P&R-Anlagen in-
klusive sicherer Radabstellmoglichkeiten
mit guter Anbindung an das hochrangige
Straflennetz errichtet werden. Zur Finanzie-
rung sollten auch Mittel aus der Parkraum-
bewirtschaftung herangezogen werden.

® Bike&Ride: Zusatzlich missen an intermo-
dalen Schnittstellen Bike&Ride-Abstellplatze
geschaffen werden. Gerade am Stadtrand
besteht hohes Potential, Pendler:innen
ressourcenschonend per Fahrrad zum
offentlichen Verkehr zu fuhren.

® Querverbindungen: Angesichts des Wachs-
tums von Floridsdorf und der Donaustadt
ist eine leistungsfahige Querverbindung (8)
innerhalb der Bezirksteile bzw. von Rand-
lagen in die Bezirkszentren notwendig.
Eine weitere Querverbindung ist im
Bereich des Wienerbergs (9) erforderlich
(,Wienerbergtangente®).

Wie Innovationen die Offis fiir alle
praktischer machen

Spontan einsteigen und einfach bezahlen
kdnnen, ware fur viele Gelegenheitsnutzer:in-
nen ein Anreiz, um das Auto stehenzulassen.
So wie in anderen Grof3stadten soll es auch in
Wien moglich sein, mit Kreditkarte oder Mobi-
le Payment beim Einsteigen in Bus und Bahn
bezahlen zu kénnen. Eine Fahrpreisdeckelung
verwandelt die Einzelfahrten ab einer bestimm-
ten Anzahl automatisch in ein Tagesticket oder
andere Pauschaltarife um, sodass die Nutzung
von Offis unkompliziert méglich ist.

Notwendig sind fl

achendeckend

intermodale Schnittstellen

mit sicheren Bike&Ride-Abstell-
platzen und Umstiegsmoglich-
keiten auf andere Verkehrs-
mittel sowie Sharing-Angebote.

Mauerbach

Gabilitz

Purkersdorf

Brelt

(o o o o o]

enfurt

Par

Kaltenleutgeben

notwendige
AusbaumaRnahmen

notwendige Ausbaumaf-
nahmen mit noch unklarer
Trassenflhrung

S-Bahn-Ring

Offnung der Bahnverbindung
fur den OPNV

in Bau bzw. Planung
befindliche Vorhaben

notwendige P&R-Anlagen

bestehende P&R-Anlagen
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chioldsdor

Vosendor!

Leopoldsdor Iwolfaxing

Brunn am bel Wien

Geblige

‘ ‘ Offis in Wien funktionieren sehr gut.
Dennoch ist ein weiterer Ausbau notwendig —
mit P&R-Anlagen an den Haupteinfallsrouten,
um flexiblen Arbeitszeiten und Freizeitaktivitaten
Rechnung zu tragen.



H H H P Verkehrsinfrastruktur in der Stadt kann mehr leisten als nur
N aCh haltlge MObI I Itat Verbindungsflache zu sein. Den zur Verfugung stehenden Raum
pid = effizient zu nutzen und einen Aufenthaltsraum fur alle zu schaffen,
u nd OkOIOgISChe gelingt nicht durch Verteilungskampfe. Ideologiefreie, pragmatische,
innovative und I6sungsorientierte Ansatze ermdglichen es, mit Auto,
StadtgeStaItu ng Offis, Fahrrad und zu FuR mobil zu bleiben — und dabei die hohe

Lebensqualitat in Wien beizubehalten.

Flachen abseits des Verkehrs

Ungeniitzte offentliche ]

Zahlreiche bekannte Platze in den
inneren Bezirken weisen einen hohen
Anteil an versiegelten Flachen auf.
Allein deren Gesamtflache entspricht
rund funf Fuballfeldern. Hier liegt
viel Potential fur eine begriinte
Gestaltung und damit auch fir eine
gesteigerte Aufenthaltsqualitat.
Hinzu kommen noch zahlreiche
kleinere Platze, Vorplatze sowie
Areale vor Stationen offentlicher
Verkehrsmittel.
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Parkstreifen und Parkplatze

Abstellflachen flr Autos und Fahrrader
kdnnen mit Rasengittern entsiegelt
oder mit Rankgerusten Uberdacht und
begriint werden. Photovoltaikanlagen
als Uberdachung von E-Ladesaulen
erhohen den Anteil sauberer Strom-
erzeugung. Runde oder oval angelegte
Baumscheiben férdern nur
,Verlustflachen“. Baumscheiben
sollen der Art des Parkstreifens
(Langs-, Schrag-, Senkrecht-
parker:innen) angepasst
werden.



Rankgeriiste

An besonders stark ver-
siegelten Stellen sollen
Rankgeruste (Pergola) mit
Begrinung zu einem verbes-
serten Mikroklima sowie zu
einer hoheren Beschattung

. Grun. Innovativ.
beitragen. * -
g ’ Zukunftsorientiert.

Der Fasanplatz kann
mehr! Energiegeladen
und bereit fur die
Zukunft.

Stationen und
Wartehauschen

Die Wiener Linien haben im Mai
2020 begonnen, einzelne
Stationen und Wartehauschen zu
bepflanzen. Alle Wartebereiche,
bei denen das moglich ist, sollten
begriint werden. An anderen Stand-
orten bietet sich eine Uberdachung
und Energiegewinnung mit Photo-
voltaikanlagen an.

»,verlustflachen“

Ein groes Potential bieten
ungenutzte, versiegelte
Restflachen, welche sich
im Bereich von Kreuzungen
oder Haltestellen befinden.

© ZOOMVP.at
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Dichte Verbauung und grof3flachige Versiege-
lungen des offentlichen Raumes fordern die
Bildung von Hitzeinseln. Daher sind Griin-
flachen bei der Planung neuer Wohnbauten
vielfach bereits integraler Bestandteil. Auch
Bestandsbauten bieten viel Potential fur
nachtragliche Begrinung, beispielsweise von
Innenhéfen und Fassaden. Bei den Ubrigen
Flachen hat sich die Stadtpolitik bisher auf
Straenflachen konzentriert, um mehr Grin-

raum zu schaffen. Dabei gibt es einen
erheblichen Anteil versiegelter Flachen,

die von keiner Verkehrsteilnehmergruppe
genutzt werden. Ein bezirksUbergreifendes
Begrunungsprogramm soll daher unter ande-
rem Platze und Gleiskorper der Straenbahn
far ein ,grineres” und zugleich ,cooleres*”
Wien nutzen.

Foto: data.gv.at/Bearbeitung: OAMTC

I

Im Bereich von Kreuzungen ergeben sich Restflachen, die von keinen Verkehrsteilnehmer:innen
genutzt werden konnen. Diese bieten sich als mogliche Grinflachen an. (Beispiel: LandstraSer Glrtel)

Um das Stadtklima zu
verbessern, bieten sich in
Wien zahlreiche versiegelte
Flachen zur Begriinung an —
und das ohne den Verkehr
einzuschranken. (Beispiel:
Schwarzenbergplatz)

9.

Julius-Tandler-Platz

7.

© ZOOMVP.at

Museumsquartier,
Platz der
Menschenrechte

© Stadt Wien/Carla Lo Landschaftsarchitektur)

Christian-Broda-Platz

“ Griinraum statt Boden-

versiegelung: Beispiele
bekannter Wiener Platze,
die sich fiir eine Auf-
wertung inkl. Begriinung
anbieten, um die Lebens-
qualitat in dicht bebauten
Stadtgebieten zu steigern.
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20.
Wallensteinplatz
20.
Handelskai Vorplatz

2.

Praterstern

2.

Messe Vorplatz

© https://prater.at/ein-neuer-praterstern/

2.

Stadioncenter

1.

Schwarzenbergplatz,
10 " Hochstrahlbrunnen

Hauptbahnhof Vorplatz

3.

Fred-Zinnemann-Platz

3.

Fasanplatz

Platze mit groRem
Entsiegelungspotential

L]
@»  OAMTC-Forderung zur
Entsiegelung umgesetzt
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Unser Motto: Platz fur alle!

Planungsvorschlage und Ideen

Platz fiir alle am Rennweg

Der OAMTC sieht am Rennweg Platz fiir
alle Verkehrsteilnehmer:innen — auch fir
einen hochwertigen Radweg mit geregelten
RadfahrerUberfahrten und mehr Platz fiir
FuRganger:innen. Durch teilweise gering-
fugige Verlegungen von StraRenbahngleisen
und Haltestellen entsteht auch mehr Platz
fur Fahrgéaste. AuBerdem erhdéht sich die
Aufenthaltsqualitat durch mehr Begrinung.

Platz fiir alle am Ring

Die Wiener Ringstraf3e ist eine wichtige Dreh-
scheibe in der Millionenmetropole Wien. Der
OAMTC schlagt vor, den groRziigigen Quer-
schnitt umzuorganisieren und den Verkehr zu
entflechten: Ein hochwertiger Radweg wird
entlang der inneren Reitallee gefuhrt, grozu-

“BRAAI
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gig begriinte Flachen stehen FuBganger:innen
zur Verflgung und gleichzeitig wird der Ring
der wichtigen Funktion fur den motorisierten
Individualverkehr und dem o&ffentlichen Perso-
nenverkehr gerecht.

Designwettbewerb fiir Studierende

Der OAMTC organisierte einen Wettbewerb
fUr Student:innen, um innovative Verkehrs-
I6sungen flr neuralgische Verkehrsknoten-
punkte in Wien zu finden. Im Vordergrund
stand die Schaffung einer neuen Infrastruk-
tur, die die Sicherheit und Mobilitat fir alle
Verkehrsteilnehmenden verbessert, ohne
dabei Anrainer:innen oder den motorisierten
Verkehr zu benachteiligen.

Ob mit Fahrrad, Offis, Auto oder zu FuR:
Der neue Rennweg verbindet und bringt
alle sicher und komfortabel weiter.



© ZOOMVP.at

© ZOOMVP.at

Breiter Radweg innen, viel Platz zum
Flanieren rundherum: Am Burgring
finden alle sicher ihren Weg.

OAMTC-
Designwettbewerb
Projekt ,Grune Mitte Wien*“
(Christian-Broda-Platz):

Gewinner des
Publikumspreises im
Rahmen des Wettbewerbs
fur Studierende

,Griine Mitte Wien“, 2022

© A. Ebenflhrer et al.,
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