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Todlich Verungliickte
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Entwicklung des Unfallgeschehens in der EU

WHO: Global Status Report on Road Safety 2015
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TODLICH VERUNGLUCKTE

Verbesserung des Sicherheitsniveaus
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Zielsetzung fir den Markt Deutschland

VISION

Keine todlich Verungliickten und
Schwerstverletzten in und durch
Volkswagen-Konzernfahrzeuge

KONKRETISIERUNG

Deutschland: Wenn alle Pkw durch neue Pkw mit maximaler Sicherheitsausstattung ersetzt sind, wird
die Anzahl der todlich Verungliickten und Schwerstverletzten in Unfallen mit Pkw Beteiligung um 90%
reduziert.*

* bezogen auf DESTATIS 2015

Quelle: Volkswagen Konzernforschung
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aulierorts innerorts

Autobahn

Analyse — Tédlich Verungliickie im

StraBenverkehr Devutschland
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Die Gesamtanzahl der im
StraBenverkehr todlich
Verungliickten in
Deutschland im Jahr 2015
betrug 3459.

In 2425 Fallen waren Pkw
Beteiligt.

Zusatzlich sind 169
Personen bei Unfallen mit
mehr als zwei Beteiligten
getdtet worden

Quelle: Jahresbericht 2015 vom statistischen Bundesamt
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Lésungsansdize seitens der Automobilindustrie

= Erneuerung der Fahrzeugflotte

= Einfluss von Sicherheits- und
Assistenzfunktionen

= Funktionsentwicklung durch den

OEM
= Schrittweise EinfGhrung der
Automation

Die Auswirkungen von bis zu 75% der Verkehrsunfalle mit tédlichem Verlauf
konnen durch Sicherheitsmallnahmen im PKW beeinflusst werden.

Quelle: Volkswagen Konzernforschung
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Einfluss von Sicherheits- und Assistenzsystemen

Nach Analyse von GIDAS* haben folgende vier Punkte den groRten Einfluss auf eine Reduzierung der

Todesfalle im StraRenverkehr:

Beeinflussende Faktoren & Systeme m Reduzierung der Unfalltoten**

Fahrtiichtigkeit
(Alkohol, Drogen, Midigkeit,
Ablenkung)

Assistenzsysteme wie intelligente
Geschwindigkeitsanpassung
(vorausschauendes ESC,...)

Gurt Interlock
(ein System, das die Ziindung
blockiert, bis Gurt angelegt ist)

Spurhalteassistent
(Lane assist)
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Aktuelle Sicherheits- und Assistenzsysteme

AKTUELL ANGEBOTENE SYSTEME

" Antiblockiersystem Hochfeste Crashstrukturen
Elektronische Stabilitatskontrolle Gurtwarner
Abstandsregeltempomat Dreipunktgurte

Straffer+Kraftb
Front Assist mit City-Notbremse [Seatiee Midlteg s e

: Frontairbags
Stauassistent

Knieairbag Fah
Emergency Assist 5 A el

Seitenairbags vorne
Blind Spot und Ausparkassistent &

FullsangerNothiomo Seitenairbags hinten
Kopfairbags
ISOFIX (Kindersitzbefestigung)

Passiver Fullgangerschutz

Spurhalteassistent
Dynamik Light Assist
Miudigkeitserkennung
Verkehrszeichenerkennung

Proaktiver Insassenschutz

=== Multikollisionsbremse
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Entwicklung Ausweichassistenz

Ausweichunterstitzung
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Entwicklung Kreuzungsassistenz
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Fahrsicherheit im Zuge aktueller
Entwicklungstrends

Personalisierung

Automatisierung

SICHERHEIT

Vernetzung
Neue Mobilitatskonzepte

Adaption

@
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Neue Potenziale

13

FUr aktive Sicherheitssysteme entstehen aufgrund des technologischen
Fortschritts neue Potenziale.

13

Sensorik
Datenfusion
Hochgenaues Kartenmaterial

Vernetzung mit Fahrzeugen und
Infrastruktur

By-Wire Technologien

Intelligente Software
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hohere Vorausschau
360° Detektion

Sichere Erkennung von FuBgdngern,
Zweiradfahrern

Bewaltigung komplexer Situationen
Ansteuerung der Aktorik

Reaktionszeiten

&
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Beispiel: Datenerhebung
Fahrumgebung, Fahrer, Fahrzeug

e 360° Rundumsicht
« Obijekte (Fahrzeuge, Zweirader, FuRgdnger, etc.) &
* Verkehrssituationen
 Gefahrenzonen

* Fahrbahnzustand

* Fahrbahnverlauf und -steigung

* Ampelanlagen

« StralRentyp (Stadt, Land, Autobahn)
*  Wetterbedingungen

* Fahrer- bzw. Nutzerverhalten

* Fahrerzustand

* Fahrzeugbewegung und -zustand
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Herausforderungen bei der Datenerhebung

Folgende Voraussetzungen missen dabei bspw.
fur Car2Car/Car2lnfrastructure erfillt sein:

* Einheitliche Datenerfassung

* Verfahren zur Datensammlung und
Aggregation

* Speicherung der Daten (Cloud)

» Aktualitat der erfassten/gesammelten Daten

* Kommunikationsstandard fir
herstellerGbergreifenden Datenaustausch

* Schnelle Datenibertragung

* Verhinderung von Datenmanipulation

* Datensicherheit (Datenschutzgesetz,
|anderspezifisch)
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Vom assistierten zum automatisierten Fahren

" ‘ =
Au’romq’r|5|er’res Fahren und Parken

; Areo Vlew &

AR

7 \ T~
Multi Collision Brake Emergency Assist 2.0

Front Assist

\ Travel Assist

16 08. November 2017  Prof. Dr. Stefan Gies, Expertenforum Volkswagen


Filme/DETechnicalFilmMultikollisionsbremseDE59sec.preview.mp4
Filme/2016-02-11_Travel_Assist.mp4
Filme/121109_FrontAssist_1024px_DE.mov
Filme/2016-01-12_Emergency_Assist_2.0.mp4
Filme/140813_Technikfilme_2014_Passat_AreaView_DE.wmv
Filme/Trainiertes_Parken_HD1080_2014-10-10b.wmv

Neve Herausforderungen
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Aktive Sicherheitssysteme muUssen zukinftig neue Herausforderungen
bewdltigen.

17

Neue Markte mit individuellen
Anforderungen

,Mischverkehr” (mit neuen und
komplexen Verkehrssituationen)

,Fahrstil“ bei automatisierter
FahrzeugfUhrung

Unterschiedliche
Automatisierungsgrade mit
FahrerUbernahmezeiten

Fahreraktivitat und -zustand

08. November 2017  Prof. Dr. Stefan Gies, Expertenforum

Hohere Intelligenz und Vorausschau
Vernetzung der Systeme
Zentrale Ansteverung der Aktorik

Warn- und Eingriffsstrategie i.A.
Automatisierungsgrad

Bewaltigung von Wechselwirkungen
im ,Mischverkehr

Fahrer-adaptive Warn- und
Eingriffsstrategien

&
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
Prof. Dr. Stefan Gies




