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Von der Gesteinsprufung zur Griffigkeitsprognose

* Wo liegt die Problematik?
« Wir wollen eine Stral3e bauen, die dauerhaft griffig ist.

- Wo ansetzen - Asphalt & Beton bestehen aus verschiedenen
Bestandteilen.




Von der Gesteinsprufung zur Griffigkeitsprognose

* Verschiedene Bestandteile haben unterschiedlichen Anteil an der Griffigkeit
- vornehmlich der Anteil Splitt und Sand mafgeblich

« Wie muss Material spezifiziert werden, damit spater ,die Stral3e” eine
hohe Griffigkeit besitzt — moglichst dauerhaft?

Fuller Bitumen

Quelle: Bayrische Asphalt-Mischwerke
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Derzeitige Spezifikation gem. RVS 08.97.05
,7/Anforderungen an Asphaltmischgut”
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Widerstand gegen Polieren....

1 — Polieren der Gesteine
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Abb. 3-5:  Poliersimulator nach BS 812:1975 (Foto: Pfeiler) bzw. [FSV, 1986].



Widerstand gegen Polieren....

Prafkorper flr PSV-Bestimmung
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Widerstand gegen Polieren....

2 — Bestimmung der Griffigkeit
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FU FuBschrauben des Basisgestells G Gleitkérper gemil Abb. 2
L Dosenlibelle F Federnder Hebel zum Anheben
SK Skalenschild des Gleitkorpers
K Lagerkopt D Distanzstuck zur Grobeinstellung
A Pendelarm der Reiblinge
Schleppzeiger M Mafstab fur die Reiblinge mit der
AU Ausldéseknopt Aufschrift .Gemill Arbeitsanwelsung
H Handrad zum vertikalen Verschieben der Forschungsgesellschaft fir das
der Einhelt Skalenschild/Lagerkop? Strallenwesen®, siche Abb. 4

Abb. 3-7:  Pendelgeridt nach BS 812:1975 [FSV, 1986].
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Quelle: A. Pfeiler Erhdhung der Griffigkeit von Asphaltstral3en



Wenn die Stralde fertig ist...

« well die Anforderungen an die Polierresistenz nicht zu dauerhatft griffigen
Fahrbahnen gefuhrt haben:

- Abnahmeprufung Griffigkeit (bis 12 Wochen nach Verkehrsfreigabe)

« Gewahrleistungsprifung (16 bis 4 Wochen vor Ende der
Gewaébhrleistungsfrist)

+ gibt es nur am A+S-Netz — am B- und L-Netz keinerlei Anforderungen
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Prognose der Griffigkeit

Projekt Progrip

» Verkehrsinfrastrukturforschung VIF - FFG
* Finanzierung

- BMVIT

«  ASFINAG

« Partner
«  TPA Gesellschatft fur Qualitatssicherung und Innovation GmbH
«  TU Wien Institut fir Verkehrswissenschaften
- AT Austrian Institute of Technology GmbH

+ Laufzeit: 06/2013 — 12/2015
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Progrip - Ziele

« Entwicklung eines Laborverfahrens zur Griffigkeitsprognose
« Kalibrierung Labor an der Realitat

« Vergleich Laborgriffigkeit «»> Fahrbahngriffigkeit

» Ableitung von Laborgrenzwerten

* Polierarbeit im Labor <« Polierarbeit auf der Fahrbahn

Quelle: Dayton 1,
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Polieren im Labor — Griffigkeitsmessung im Labor
PWS Polieranlage nach Wehner/Schulze

Poliersimulation

e

Griffigkeitsmessung

A'i”.///_ ;
2067702/19
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Polieren auf der Stral3e — Griffigkeitsmessung auf der Stral3e
Verkehr - RoadSTAR

» Herausforderungen

- Verkehrsmengen, Witterung, Verteilung am Fahrstreifen, Verteilung tber
die Fahrstreifen, Verkehrszusammensetzung, ...
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Progrip - Vorgangsweise

« Auswahl von Strecken bekannter Verkehrsbelastung
« Entnahme von Bohrkernen (befahren / unbefahren)
« 7x SMA, 7x Waschbeton
- Gerade, eben, keine Langsneigung
+ verschiedene Griffigkeitsniveaus
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Progrip - Vorgangsweise
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Progrip - Vorgangsweise

« Schwierigkeit: de facto keine ,unbefahrenen” Bereiche vorhanden weil oft
- Pannenstreifen in anderer Bauweise
- Mitte des Fahrstreifens erkennbar poliert

» Schaffung eines klnstlichen Startniveaus
+ Sandstrahlen bis p,,, — -Regenerieren” der Oberflache (Textur)

0 3) 10 15 20
Strahl- bzw. Polierdurchgang
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Progrip - Vorgangsweise

Wieviel Labor-Polierleistung notig bis Niveau
von befahrenen BK erreicht ?
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Progrip - Vorgangsweise

* Wieviel Labor-Polierleistung notig bis Niveau von befahrenen Bohrkernen
erreicht ?
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Progrip - Ergebnisse

« Gegenidberstellung Polierleistung Labor <> Polierleistung Stral3e
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Progrip - Ergebnisse

« Gegenuberstellung Griffigkeit Labor <> Griffigkeit Stral3e
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Progrip - Prognose

« angenommener Gesamtverkehr: 150 Mio. Kfz
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Pflicht und Kir - Resiimee

« Derzeit Labor-Anforderungen an Gesteinskérnungen festgelegt, nicht an
fertiges Mischgut

» Anforderungen an Oberflache werden in-situ Uberprift (aber nur am
hochrangigen Netz)

* Prognose im Stadium der Mischgutkonzeption im Labor (vor Einbau!) —
gezielte Optimierung!

» GrolRere Sicherheit flr Auftraggeber und Auftragnehmer, dass Grenzwerte
eingehalten werden

» Ausblick Prognoseverfahren
* Absicherung der Statistik
* Regenerationsverfahren
« Polierverhalten in Kurven, Rampen, ...
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